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Thank you for
purchasing the
YANMAR Diesel
Engine

This manual describes the various engine
parts and prescribes simple checks for
normal engine maintenance.

Before starting up your new engine, we
recommend that you throughly read this
manual to insure proper handling and
use. If any sections are unclear or if you
have any problems, please consult your
nearest dealer or sales outlet.

In view of our continuing efforts to
improve quality and performance, engine
parts may sometimes be changed. This
may result in some discrepancies in the
contents of this manual.

This manual is conerned with the 2
cylinder model.

Although the 1GM, 3GMD and 3HM
seem to be different on the outside, their
handling is the same.

A\ Caution

This safety alert symbol indicates impor-
tant safety messages in this manual.
When you see this symbol, be alert to
the possibility of personal injury and
carefully read the message that follows.

Important

This stop symbol indicates important
proper operation messages in this manu-
al. When you see this symbol, carefully
read the message that follows.

Wir
begliickwiinschen
sie zu lhrer
Entscheidung fiir
einen YANMAR Diesel
Motor.

Dieses Buch beschreibt die verschie-
denen Motorenteile und gibt Rat-
schlage fir einfache Untersuchungen
fur normale Motorenwartung.

Ehe Sie lhren neuen Motor anlassen
empfehlen wir lhnen diese Anleitung
gut durchzulesen um richtige Behand-
luri4 und Gebrauch zu gewahrleisten.
Bei irgendwelchen Unklarheiten oder
anderen Problemen sollten Sie den
nachsten Fachhéandler aufsuchen.

In Anbetracht unserer standigen
Bemihungen die Qualitat und Leis-
tung zu verbessern, kann es vor-
kommen, daB die Motorenteile ve-
randert werden und Abweichungen
zu diesem Buch auftreten.

Dieses Buch bezieht sich auf das
2-Zylinder Modell. Die Modelle 1GM,
3GMD und 3HM sehen unterschiedlich
aus, die Bedienung ist aber die gleiche.

A Achtung!

Dieser Sicherheitshinweis deutet auf
wichtige Passagen in dieser Anleitung.
Aus Sicherheitsgriinden sollten Sie
diese Abséatze genaustens durchlesen.

Wichtig!

Dieses “STOP” Symbol deutet auf
wichtige Handhabungshinweise.
Griindlich das darauf Folgende lesen.



Onneksi olkoon
YANMAR-
dieseimoottorin
valinnan takia.

Tama kayttdohjekirja kuvaa eri moottori-
nosat sekd neuvoo, miten tehdd nor-
maalin moottorihuollon yksinkertaiset
tarkastukset.

Ennen kuin kdynnistatte uuden moottor-
inne, suosittelemme Teitd tutustumaan
tarkasti naihin kayttdohjeisiin, jotta
voitaisiin taata oikea kasittely ja kaytt6.
Jos jotkut kohdat ovat epéselvié tai jos
ilmenee vaikeuksia, kdantykaa lahimman
myyjan tai edustajan puoleen.

Koska pyrimme jatkuvasti parantamaan
laatua ja tehoa, on mahdoilista, etté
moottorinosia muutetaan. Tasta saattaa
olia seurauksena joitakin eroja kayt-
toohjekirjan sisalltssa.

Tama kirjanen - kasittelee 2-sylinterista
mallia. Vaikka mallit 1GM ja 3HM nayt-
tavat erilaisiita, kayttéohjeet ovat kuiten-
kin samat.

A Huom.

Tama turvallisuusmerkki kiinnittda huo-
_mionne tarkeisiin kappaleisiin. Turvalli-
‘suussyista Teidan tulisi lukea ne erittain
huolellisesti |api.

€9 Tarkeaa!

Tama “stop” -symboli viittaa térkeisiin
kasittelyohjeisiin. Lukekaa tarkasti sitd
seuraavat kohdat.

Mange tak

for Deres valg af en
YANMAR-
dieseimotor.

Denne brugsanvisning beskriver de for-
skellige motordele og giver rad for
enkelte undersggelser for den normale
motorpasning.

inden De starter Deres nye motor, beder
vi Dem om at gennemlaese denne brug-
sanvisning for at sikre rigtig behandling
og anvendelse. Ved uklarheder eller pro-
blemer, opseg venligst nsermeste
YANMAR forhandler.

Da vi til stadighed bestraeber os pa at
forbedre motorens kvalitet og effeki,
kan det ske, at motordelene bliver for-
andret, og at der opstar afvigelser fra
denne brugsanvisning.

Denne brugsanvisning er udarbejdet for
den tocylindrede model. Modelierne
1GM, 3GMD og 3HM er forskellige af
udseende, betjeningen er imidlertid den
samme.

A\ Pas pa!

Denne sikkerhedshenvisning angiver
vigtige passager i brugsanvisningen.
Af sikkerhedsmeessige grunde bgr De
gennemisese disse afsnit omhyggeligt.

Vigtigt!

Dette “STOP”-symbol angiver vigtige
behandlingshenvisninger. Ber gennem-
leeses omhyggeligt.

Le aguradecemos su
compra del motor
diesel de Yanmar

En este manual se describen las dis-
tintas partes del motor y reviciones sim-
ples para el cuidado normal del motor.

Antes de hacer funcionar su motor, le
recomendamos que lea cuidadosa-
mente este manual para asegurar un
manejo y funcionamiento del motor en

“las mejores condiciones. Si alguna de

las secciones no estubiera lo suficiente-
mente clara o pueda ser la causa de
algan problema, le rogamos que con-
sulte a su distribuidor o agente de
ventas.

Teniendo en cuenta nuestros constantes
esfuerzos por mejorar la calidad y el
desempafic de todas las partes del
motor, este pueden aparecer cambiadas
algunas veces en le manual.

Este manual trate sobre el modelo de
2 cilindoros. Aunque 1GM, 3GMD y 3HM
parecen ser diferentes en la parte ex-
terior, su manejo es igual.

A\ Precaucion

Este simbolo de seguridad alerta indica
importantes mensajes de seguridad en
este manual.

Cuando Ud. vea este simbolo, alerte la
posibilidad de perjuicio personal y lea
cuidadosamente el mensaje siguiente.

Importante

Este simbolo de paradainidica mansajes
importantes de operacién correcta en
este manual.

Cuando Ud. vea este simbolo, lea cuidado-
samente el mensaje siguiente.
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In order to deliver correct parts to you,
we need accurate data on the engine
you purchased. The information needed
is described in the illustration below. For

Um lhnen die richtigen Teile liefern zu
kénnen benétigen wir die genauen Daten
des von lhnen gekauften Motors. Nach-
folgend sind die erforderlichen Infor-

ready reference, please record the infor- mationen aufgefihrt.
mation in the spaces provided under the
illustrations.
(1GM)
Engine number
Motorennummer
Maoottorin numero
Motornummer
El niimero del motor
A\ (3GMD/3HM)
Clutch model name plate
Kupplungsmodeliplatte
. Merivaihteen mallikilpi
: VA Koblingstypeplade
g — La place del nombre de embrague modelo
e - / (1GM)
N ; ? Engine model name plate
. c Ny Motorenmodeliplatte
=I5 1 Moottorin mallikilpi
P : . | Motorens typeplade
74 v \;} : :7 : La placa del nombre del motor modelo
e ) J A
~ s S
"g ' (2GM/3GMD/3HM)
Engine model name plate
Motorenmodellplatte
Moottorin mallikilpi
Motorens typeplade
(quI 3GMD/3HM) La placa del nombre del motor modelo
Engine number
Motorennummer
Moottorin numero
Motornummer
El niimero del motor

(1GM/2GM)

Clutch model name plate
Kupplungsmodeliplatte

Merivaihteen mallikilpi
Koblingstypeplade

La placa del nombre de embrague modelo




Voidaksemme toimittaa Teille oikeat osat

tulisi meidan saada tarkat tiedot omista-

mastanne moottorista. Tarvitsemamme

tiedot on kuvattu alla olevassa kuvassa.

Pyydamme Teita tayttdmaan kuvien jalkei-
set tyhjat kohdat.

Engine model name plate
Motorenmodeliplaite

Moottorin malikilpi

Motorens typeplade

La placa del nombre del motor modelo

For at kunne ievere de rigtige reservedele
behagver vi de ngjagtige data pa Deres
nye motor. Opgiv venligst felgende:

Your engine madel
Modell

Moottorin malli
Motortype

Ei modelo de su motor

A fin de entregar los accesorios propios
para Ud., necesitamos datos precisos
del motor que Uds. compararon. La
informacion nesesaria se describe en la
ilustracion siguiente. Para referencia
pronta, haga el favor de registrar la
informacidn en el espacio provisto debajo
de las ilustraciones.

YANMAR DIESEL

vn’n‘m\nn MODEL
="1GM

HP 6.5
CONT.RATING 2= 5225
ENGINE No. |

MADE IN JAPAN

Your engine number
Motorennummer
Moottorin numero
Motornummer

El nimero de su motor

Clutch model name plate
Kupplungsmodeliplatte

Merivaihteen mallikilpi
Koblingstypeplade

La placa del nombre de embrague modelo

Your clutch model
Kupplungsmodell
Merivaihteen malli
Koblingstype

Su modelo de embrague

'; MARINE GEAR MODEL KM 2'—_@" —r——l
GEAR RATIO >
OIL  SAE 20/30 HD
QIL aTY. LTR. L 4
NO. 7 J
‘: KANZAKI KOKYUKOKE MFG. CO., LTD. (.—j

Your cluich gear ratio

Ihre getriebeuntersetzung
Merivaihteen vélityssuhde

Gearudveksling

La relacién de su engranaje de embrague

N
[ o wamne cem ooz kwio——@ [
GEAR RATIO
LB, oL ATEh
\iyj oiLT. 0.7 LR
NO.
| OLosaxa KAMZAKE japan )

Your clutch number
Ihre getriebe-Nr.
Merivaihteen numero
Koblingsnummer

Ei niimero de su embrague
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. Name of parts

1 Reduction and reversing gear
2 QOutput shaft coupling
3 Clutch control lever
4 Installation foot
5 Engine lube oil dipstick
6 Clutch lube oil dipstick/Supply port
7 Cooling water pump
8 Fuel feed pump
9 Exhaust manifold
10 Mixing elbow
11 Air intake silencer
12 Alternator
13 Lube oil filter
14 Starter motor
15 Decompression lever
16 Anticorrosion zinc
17 Fuel injection pump
18 Fuel injection valve
19 Crankshaft V-puliey
20 Speed control lever
21 Cooling water drain cock
{Cylinder block/Exhaust manifold)
22 Fuel filter
23 Breather pipe
24 Fuel injection limiter
25 Engine lift plate
26 Lube oil supply port
27 Oil pressure sender
28 Engine stop device

I. Benennung der Teile

. Untersetzungs- und Wendegetriebe

. Abtriebsflansch

. Kupplungshebel

. Motorlager (Pratzen)

SchmierélmeBstab

. KupplungsschmierélmeBstab

. Kihiwasserpumpe

. Kraftstoffpumpe

. Auspuff

10. Mischerkrimmer

11. Ansauggerauschdampfer

12. Lichtmaschine

13. Schmierdifilter

14. Anlassermotor

15. Dekompressionshebel

16. Zinkanoden

17. Kraftstoffeinspritzpumpe

18. Krafistoffeinspritzventil

19. Kurbelwellenkeiiriemen

20. Gashebel

21. Kiuhlwasserablasshahn
(Zyiinderblock/Auspuftkrimmer)

22. Kraftstoffilter

23. Beldftungsleitung

24. Kraftstoffeinspritzregler

25. Augplatte fir Kranhaken

26. Schmierdleinfillstuizen

27. Oldruckgeber

28. Motorstop

OCOONODOA~WN -
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1. Merivaihde

2. Kayttdlaippa

3. Kytkinvipu

4. Asennustuet

5. Moottorin voiteludljyn mittatikku

6. Merivaihteen voiteludljyn mittatikku/
tayttdtulppa

. Jaahdytysvesipumppu

. Polttonestepumppu

. Pakoputki

. Vesijaahdytetty pakoputken
lahtdémutka

. Imuéanenvaimennin

12. Laturi

13. Voiteludljyn suodatin

14. Kaynnistinmoottori

15. Puristuksenpoistolaite

16. Sinkkianodit

17. Ruiskutuspumppu

18. Polttoneste sumutin

19. Kampiakselin hihnapyétra

20. Kierrosnopeuden saatévipu

21. Jaghdytysveden tyhjennyshana

{sylinterilohko/pakoputki)

22. Polttonestesuodatin

23. Huohotinputki

24, Rajoitin

25. Nostokoukun silmukkarengas

26. Voiteludljyn tayttétulppa

27. Oljypaineen anturi

28. Moottorin pyséaytin

O WO~

I. Nombre de cada
parte

,\\\\ :

1. Reduktions- og reversgear

2. Udgangskobling

3. Gearskiftearm

4. Motorfadder

5. Smereoliepind

6. Koblingssmereoliepind

7. Kelevandspumpe

8. Breendstofpumpe

9. Udstadningsmanifoid
10. Udstedningsbaijning
11. Indsugningslyddaemper
12. Generator
13. Smaereoliefilter
14. Startmotor
15. Dekompressionsarm
16. Zinkanoder
17. Breendstofindsprajtningspumpe
18. Braendstofindsprejtningsventil
19. Krumtapakseikileremskive
20. Gasarm
21. Kelevandsaftapningshane

(= cylinderblok—udstadnings-
manifold)

22. Braendstoffilter
23. Ventilationsrar
24. Braendstofindsprejtningsregulator
25. @jebolt
26. Smeareoliepafyldingsdeeksei
27. Olietrykgeber
28. Motorstoparm

1. Engranaje de reduccién y retroceso
2. Union de rendimiento del eje
3. Palanca de control del embrague
4. Base de instalacion
5. Varilia medidora del aceite
lubricante del motor
6. Varilla medidora del aceite
lubricante del embrague/la abertura
7. Bomba del agua de enfriamiento
8. Bomba de alimentacién de
combustible
9. Multiple del escape
10. Codo para mezclar
11. Purificador de la toma de aire
12. Generador de CA
13. Filtro del aceite lubricante
14. Motor de partida
15. Palanca de descompresion
16. Zinc anticorrosivo
17. Bomba de inyeccion de combustible
18. Valvula de inyeccion de combustible
19. Ciguenal de la poleaenV
20. Palanca de control de la velocidad
21. Grifo de drenaje del agua de
enfriamiento (Bloque de cilindro/
multiple del escape)
22. Filtro de combustible
23. Tubo de respiracion
24. Limitador del inyector de
combustible
25. Placa de la elevacion del motor
26. Abertura del aceite lubricante
27. Transmisor de la presion del aceite
28. Aparato para parar el motor



Il. Engine specifications

Model 1GM 2GM 3GMD 3HM
Type Vertical 4-cycle water-cooled diesel engine
No. of cylinders 1 2 3 3
Continuous rating output
(DIN 6270A) Hplrpm 6.5/3400 13/3400 20/3400 2713200
1-hr rating output
(DIN 62708B) Hplrpm 7.5/3600 15/3600 22.5/3600 30/3400
Combustion system Pre-combustion chamber type
Fuel injection timing degree FID 25+1 FID 25+1 FID 28+1 FID 28+1
Ahead rpm | 1540 | 1298 | 1055 | 1540 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303 | 1063 | 1498 | 1129
Propeller speed
at cont. ratin
( 9 Astern  rpm 1113 1113 1077 1280
Constant mesh
. ith
Reduction and Type Constant mesh gear with servo cone clutch ﬁ?j{i“’;’g Hiction
reversing gear disc clutch
Model KM2-A KM3-A KBW10-E
Ahead 221 | 262 | 322 | 221 | 262 | 322 | 230 | 261 | 320 214 | 283
Reduction ratio
Astern 3.06 3.06 3.16 250
Crankshaft Counterclockwise viewed from flywheel
Direction of rotation
Propeller shaft Clockwise viewed from stern
Engine Forced lubrication
Lubricating system .
Reduction and
reversing gear Splash method
Crank case 1.3¢ 20¢ 2.7¢ 5.5¢
Lube oil capacity
Reduction and
reversing gear 0.25¢ 0.3¢ 0.7¢
Cooling system Direct seawater cooling by rotary rubber impeller pump
Starting system Electric manual combination Electric
R . . 12V—1.8kW
. . Starting motor 12V—1.0kW made by Hitachi made by Hitachi
Electrical equipment
Alternator 12V—35A made by Hitachi
Dry weight kg (ibs) 70 (154.4) 100 (220.5) 130 (286.7) 158 (348)




Il. Technische Daten

Modeli 1GM 2GM 3GMD 3HM
Typ Stehender 4-Takt wassergekiihlter Motor
Zylinder 1 2 3 3
Leistung (DIN 6270A) Kw/Ps/Umdr. 6,5/3400 9,7/13/3400 14,9/20/3400 20,2/27/3200
Leistung (DIN 6270B) Kw/Ps/Umdr. 5,6/7,5/3600 11,2/15/3600 16,8/22,5/3600 22,4/30/3400
Verbrennungssystem Vorverbrennungskammer
Einspritzzeit (Grad) FID 251 FID 25+1 FID 281 FID 28+1
Vor Umdr. | 1540 | 1298 | 1055 | 1540 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303 | 1063 | 1498 | 1229
Propelier
Zurick  Umdr. 1113 1113 1077 1280
Typ Konuskupplung Lamellen-
Untersetzungs- kupplung
Wendegetriebe
Modell KM 2-A KM 3-A KBW 10-E
Vor 221 | 262 | 322 | 221 | 262 | 322 | 230 | 261 | 320 | 214 | 283
Untersetzung
Zuriick 3,06 3,06 3,16 2550
Kurbelwelle Links vom Schwungrad gesehen
Drehrichtung -
Propellerwelle Rechts von Achtern gesehen
Motor Druckschmierung
Schmierung
Getriebe Wannenschmierung
Kurbelgehause 1,31 2,01 2,71 551
Schmierdlkapazitat
Getriebe 0,251 0,34 0,71
Kihlsystem Seewasser direkt gekiihit (Impellerpumpe)
Startersystem Elektrisch und Handstart Elektrisch
. . 12V—1,8kW
Anlassermotor 12V—1,0kW Hitachi Hitachi
Elekirisches Zubehor
Lichtmaschine 12V—35A Hitachi
Trockengewicht (kg) 70 100 130 158
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Il. Tekniset tiedot
Il. Tekniske data

Maili

Model 1GM 2GM 3GMD 3HM
Tyyppi Nelitahtinen vesijaahdytteinen pystymootori (diesel)
Type Staende vandkglet firtaktmotor
Sylintereita
Cylinderantal 1 2 3 3
Teho (DIN 6270A) hv/kierr. 6,5/3400 13/3400 20/3400 2713200
Effekt (DIN 6270A) hk o/m 6,5:3400 13:3400 20:3400 27:3200
Teho (DIN 6270B) hv/kierr. 7,5/3600 15/3600 22,5/3600 30/3400
Effekt (DIN 62708) hk o/m 7,5:3600 15:3600 22,5:3600 30:3400
Poittojarjesteima Esikammio
Forbreendingssystem Forkammertype
Ruiskutusennakko astetta EYK 251 EYK 251 EYK 28+1 EYK 28+1
Indsprejtningstidspunkt 25+1° for top 25x1° for top 28=+1° for top 28+1° fer top
pleenpdin - fimin. | 1540 | 1208 | 1055 | 1640 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303 | 1063 | 1498 1129
Potkuri
Propel .
'ézagli::n;;am rlmin. 113 113 1077 1280
Tyyppi Kartiokytkenta Levykytkenta
. Flerplade
Merivaihde malli Type Konuskobling lamelkobling
Reduktions- og Reversgear -
wan KM2-A KM3-A KBW10-E
E}:ﬁ:‘ pain 221 | 262 | 322 | 221 | 262 | 322 | 230 | 261 | 320 | 214 283
Alennussuhde
Reduktion
gii;ﬁ:n‘;am 3,06 3,06 3,16 2,50
Kampiakseli Vauhtipy&ran puolelta katsoen vastapaivasn
PyGrimissuunta Krumtapaksel Mod uret set fra agter
Omdrejningsretning Potkurinakseli Takaa katsoen myétéapaivasn
Propelaksel Med uret set fra agter
Moottori Painevoitelu
Voitelujarjestelma Motor Tryksmering
Smering Vaihteisto Roiskevoitelu
Gear Karsmering
Kampikammio
1,3¢ 2,0¢ 27¢ 5,5¢
Voiteludljyn tilavuus Krumtaphus
Smareoliekapacitet .
taihteisto 0,25¢ 03¢ 07¢
Jadhdytysjarjestelma Suora merivesijaghdytys
Kalesystem Direkte sgvandskeling (rotorpumpe)
Kéynnistysjarjesteima Sahko- ja kadsikaynnistys Sahkoékaynn
Startsystem Elektrisk start og handstart Elektrisk
Kéynnistinmoottori . . 12V—1,8kW
12V~1,0kW Hitachi - 2
Sahkslaitteet Startmotor Hitachi
Elektrisk tilbehar :
Laturi . .
Generator 12V—35A Hitachi
Kuivapaino kg
Tervasgt (kg) 70 100 130 158
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ll. Especificaciones del motor

Modeio 1GM 2GM 3GMD 3HM
Tipo Motor diesel vertical de 4 tiempos enfriado por agua
Numero de cilindros 1 2 3 3
Potencia continuas asignada
(DIN 6270A) Hp/rom 6,5/3400 13/3400 20/3400 2713200
Potencia asegnada por hora
(DIN 6270B) Hplrpm 7,5/3600 15/3600 22,5/3600 30/3400
Sistema de combustién Del tipo de cdmara de precombustion
Distribucién del inyectado
de combustible grado FID 25+1 FID 25+1 FID 28+1 FID 28+1
Velocidad de! Hacia adelante rpm | 1540 | 1298 | 1055 | 1540 | 1298 1441 | 1303 | 1063 | 1498 | 1129
hélice (sigue a
la clasificacion) | Hacia atras rpm 1113 1113 1077 1280
Engranaje de
. pasaje constante
Engranaje de Tipo Engranaje de pasaje constante con embrague de cono con la friccién
reducciény de embrague de
retroceseo desco
Modelo KM2-A KM3-A KBW10-E
. Hacia adelante 221 | 262 | 322 221 | 262 230 | 261 ] 320 214 | 283
Relacién de
reduccion Hacia atras 3,06 3,06 3,16 2,50
Rotacion de Ciguenal En la direccion opuesta a la de las manecillos del reloj vista desde la popa
direccion Helice En la direccion de las manecillas del reloj vista desde la popa
Motor Lubricacién forzada
Sistema de L
lubricacion Reduccugn . .
engranaje de Método de salpique
retroceso
Carter 1,3¢ 2,0¢ 2,7¢ 55¢
- Capacidad de
aceite para Engranaje de
lubricacion reduccion y 0,25¢ 0,3¢ 0,7¢
retraceso
. - La direcci6n del agua del mar de enfriamiento por medio
Sistema de enfriamiento de la impulsora con goma rotatoria
Sistema de arranque Uso combinado de arranque manual y eléctrico Eléctrico
12V—1,8kW
Motor de partida 12V—1,0kW fabricado por Hitachi fabricado por
Equipo eléctrico Hitachi
Alternador 12V—35A fabricado por Hitachi
Peso de seco kg (Ibs) 70 (154,4) 100 (220,5) 130 (286,7) 158 (348)
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lil. Engine
installation

[3-1.] Inspection after unpacking

During unpacking be careful not to
break the engine base. Check the
following points:

1) Have any nuts or bolts become
loose or falien off?

2) Have any parts become rusty?
3) Is there any water inside the engine?

4) Has any part of the engine been
broken, chipped, or crushed?

5) Are any of the accessory parts/
items broken or defective?

[3-2.] Preparation of the engine
foundation plate

The installation angle will differ with
the vessel configuration and instal-
lation location of the engine. The
most suitable installation angle is 8
degrees and the maximum instaliation
angle is 15 degrees. If it is greater
than this, horsepower loss will in-
crease and vessel speed will drop. In
addition, abnormal wear of parts will
occur and engine performance will
be adversely affected.

[3-3.] Engine installation

1) For the engine installation, be sure
to use the flexible rubber mount.
Yanmar prepared the flexible mounts
which match the respective engine
characteristics as a standard acces-
sory.
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lil. Motoreneinbau

[3-1.] Inspektion nach dem
Auspacken

Beim Auspacken achten Sie darauf,
daB Sie die Grundplatte nicht bescha-
digen.

Folgende Punkte Gberprien:

1) sind irgendwelche Schrauben oder
Muttern locker oder abgefalien?

2) sind irgendwelche Teile rostig?
3) ist Wasser im Motor?

4) ist irgend ein Teil des Motors ge-
brochen, angebrochen oder ange-
schiagen?

5) sind irgendwelche Zusatzteile zer-
brochen oder beschadigt?

[3-2.] Vorbereitung der Motoren-
fundamentsplatte

Der Installationswinkel ist abhangig
von der Lage des Schiffes und der
Lage des Motors. Der ginstigste
Installationswinkel ist 8°, max. 15°.
Bei einem starkeren Winkel vergroBert
sich der Verlust von Motorenleistung
und die Geschwindigkeit des Schiffes
wird reduziert. Zuséatzlich wird ein
abnormer Verschlei? der Teile auf-
treten und die Motorenleistung be-
eintrachtigt.

[3-3.] Motoreneinbau

1) Bei der Installation achten Sie
darauf, daB Sie die flexiblen Gum-
milager benutzen. YANMAR liefert
diese Gummilager entsprechend zu
dem jeweiligen Motor als Extrazubehér.

Yanmar made flexible mount

Yanmar motorlager

Yanmar-joustava moottorituki
Yanmar’s fleksible motorophaeng
Distribuidor especializado fabrico la montura

flexi

1. Lock nut

1. Sicherungsmutter

1. Lukkomutteri

1. Lasemetrik

1. La tuerca de cerradura

2. Jack nut

2. Verstellmutter

2. Sadtémutteri

2. Justeringsmatrik

2, La tuerca de elevadora

3. Rubber mount

3. Gummilager

3. Kumityyny

3. Gummiophaeng

3. Ndmero de indicatién

4. Indication No. (50, 70, 75, 100)
4. Lagernr

4. Tunnusnumero

4. Identitetsmaerke

4. Numero de indicatién



lI. Moottorin
asennus

[3-1.] Tarkastus purkamisen jélkeen

Olkaa purkaessanne varovainen, etti ette
vioita pohjalevya. Tarkastakaa seuraavat
kohdat:

1) Onko ruuveja tai muttereita 6ysalla
tai onko niitd pudonnut?

2) Onko ruostu neita osia?
3) Onko moottorin sisalla vetta?
4) Onko moottorissa kuljetusvaurioita?

5) Ovatko kaikki varusteet tallella ja ehjat?

[3-2]) Moottorin asennusalustan
valmistelu

Asennuskuima on riippuvainen veneen
rakenteesta ja moottorin asennuspai-
‘kasta. Edullisin asennuskulma on 8°,
maksimin ollessa 15°.

Lilan suuri asennuskulma aiheuttaa
tehohaviditd, jotka vaikuttavat veneen
kulkunopeuteen ja samalla moottorin
kayttdikd lyhenee epanormaalin kulumi-
sen johdosta.

[3-3.] Moottorin asennus

1) Kéyttakaa aina alkuperaisia, joustavia
asennustukia moottoria asennettaessa.
YANMAR on vaimistanut tuet huomioiden
eri moottoreiden ominaisuudet, joten
kumityynyjen sijoitus moottoriin ndhden
on erittain tarkea.

lll. Installation af
motor

[3-1.] Inspektion efter udpakning

Pas pa ikke at beskadige motorfadderne
under udpakningen.

Kontroller falgende punkter:

1) Er nogle skruer eller mgtrikker gaet
los eller faldet af?

2) Er nogle dele blevet rustne?
3) Er der vand indeni motoren?
4) Er der beskadigede motordele?

5) Er der beskadigede tilbehgrsdele?

[3-2.] Forberedelse af
motorfundament

Instaliationsvinkelen er afheengig af
skibets facon og motorens placering.
Den gunstigste installationsvinkel er
8°, maksimalt 15°. Ved sterre vinkel
forages tabet af motorens effekt og
skibets hastighed kan blive steerkt re-
duceret. Desuden sker ungdig stor slitage
pa motorens dele og motorens ydeise
og levetid vil blive nedsat.

[3-3.] Motorinstallation

1) Ved motorens indbygning skal der
anvendes fleksible gummiophaeng.
YANMAR leverer disse gummiophaeng
som ekstratilbeher for respektiv motor-

type.

lil. Instalacion del
motor

[3-1.] Inspeccién durante el
desempaque

Cuando se desempaque el motor, revise
los siguientes puntos cuidando de no
rompa la base en la que esta montado
éste.

1) ¢ Se ha aflojado o caido alguna de las
tuercas o pernos?

2) ;Se ha oxidado alauna de las partes
dibido a la lluvia durante el viaje?

3) ¢Hay agua dentro del motor?

4) ¢(Se ha roto, quebrado o aplastado
alguna parte durante el viaji?

5) ¢Se ha roto o0 averiado alguna de las
partes accesorias?

[3-2.] Preparacién de la placa de
asiento del motor

E! mejor agulo de intalacion es de 8
grados. El angulo de instalacién variara
de acuerdo a la configuracion de la
embarcacion y ubicacion de la instalacién
del motor, pero el angulo maximo de
instalacion es de 13 grados. Si este
angulo es excedido, aumentara la perdida
de potencia y la velocidad de la em-
barcacion sera menor. Ademas de esto,
las partes del motor se desgastaran en
forma anormal y el desempefio del
motor se verd afectado adversamente.

[3-3] Instalacion del motor

1) Para la instalacién del motor, este
seguro de que usa la montura de hule
flexible.

Yanmar prepara las monturas flexibles
las cuales aparean con las caracteristicas
respectivas del motor, como un accesorio
opcional.
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Note

Avoid sploshing the flexible mount
with water, oil etc.

Beachten
Die lager frei von 6l und sewasser
halten!

Indication # Installation distance (unit: mm)
Engine model Lagernr. Installationsabstand (mm)
Motormodell
Front
Vorn Hinten A B
1GM ‘ 70 209 370
2GM 100 275 370
3GMD 100 355 370
3HM 100 432 400

It is convenient for installation to
make the GUIDE PLATE as illustrated.

2) Be sure the propeller shaft lines up
with and matches both shaft joints.
If necessary adjust the height of the
engine with a jack nut to line up the
propeller shaft and the engine. Fit the
propeller shaft and the intermediate
shaft if there is one-to the engine.

With a gap gauge, measure the gap
of the connection at the top, bottom,
right, and left. The maximum to-
lerance should be less than 0.2mm.
Lock nut should be as low as possible.

3) Tighten the installation bolts firmly
and evenly. Do not force the bolts in
if the propeller shaft does not line up.

Important

After 50 hours operation, check that
the propeller shaft lines up again,
and readjust if necessary.
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Gunstig fiir den Einbau ist es die
Fihrungsplatte wie abgebildet vor-
zubereiten.

2) Vergewissern Sie sich, daB die
Propelierwelle mit beiden Kurbelenden
dbereinstimmt. Falls notwendig ve-
randern Sie die Héhe des Motors mit
der Verstellmutter. Verbinden Sie die
Propellerwelle und die Zwischenwelle
(falls vorhanden) mit dem Motor.
Mit einem Spion messen Sie die
Abstande oben, unten, rechis und
rinks. Der Maximale Abstand solite
weniger als 0,2mm sein. Die Siche-
rungsmutter sollte so niedrig wie
moglich sein.

3) Ziehen Sie die Befestigungsschrau-
ben gleichmaBig und fest an. Die
Schrauben nicht einzwingen, wenn
die Propellerwelle nicht in einer Linie
ist.

Wichtig!

Prifen Sie nach 50 Stunden Betriebs-
dauer ob die Propellerwelle noch
richtig zentriert ist und notfalls neu
ausrichten.

View from top
Draufsicht

Yihaalta katsottuna
Set fra top

La vista desde la tapa

|
- _H;

Y
THAL

'1\

- . 1 i
1. Rear

1. Hinten

1. Takana

1. Bag
1. Trasero

2. Front
2. Vorn
2. Edessé
2. Foran
2. Frente

1. Gap gauges
1. Spion

1. Rakotulkki
1. Bladseger

1. Ef calibrador




Huom.

Valitakaa vesi,
kumityynyille.

Olly y.m. roisketta

Bemaerk!

Undgéd at de fleksible svingnings-
daempere kommer i berering med vand,
olie og lign.

Tunnusnumero Asennusvéli (mm)
Moottorin malli Identitet Installationsafstand
El numero de indicacion La distancia de instalacion
Motortype
El modelo del motor Edess3 Takana
Foran Bag A B
Frente Trasero
1GM 70 50 209 370
2GM 100 75 275 370
3GMD 100 75 355 370
3HM 100 100 432 400

Asentamisen helpottamiseksi on hyva
tehda kuvan kaltainen apulevy.

2) Potkuriakselin ja moottorin suuntaus
on tarkistettava ennenkuin potkuriskselin
laippa voidaan kiinnittdd merivaihteen
laippan. Mikéli potkuriakselin ja moot-
torin kohdistuksessa on virheita, korja-
taan ne alentamalla tai korottamalla
moottoria saatdmutterien avulia ja sivu-
suunnassa siirtamalla joustavia asennus-
tukia hahlomaisissa rei issaan.
Suuntauksen tarkastus tapahtuu mitta-
amalla rakotulkilla laippojen vélys ylhaalta,
alhaalta, oikealta ja vasemmalta.
Maksimivalyksen tulisi olla vihemman
kuin 0,2mm.

Asennustukien sadatdomutterien pitdisi
olia mahdollisimman matalaila.

3) Kiristakaa kiinnitysruuvit tasaisesti ja
lujasti.

Alkaa pakottako ruuveja reikiin, jos pot-
kuriakseli ei ole kohdallaan.

Tarkeaa!

Tarkastakaa 50 kayttotunnin jalkeen pot-
kuriakselin suuntaus ja suorittakaa
mahdollinen s&até.

Det letter indbygningen at fremstille
en borelaere som vist.

2) Forvis Dem om, at propelakselen
flugter med krumtapaksel. Om ngdven-
digt ma De forandre motorens hgjde
ved hjeelp af justeringsmetrikken. Pro-
pelakselen og mellemakselen (hvis
forhanden) forbindes med motoren.

Mal med en bladsgger afstanden mellem
koblingsflangerne oppe, nede, til hgjre
og til venstre. Afstanden ma maksimalt
vaere 0,2mm, ndr boltene ikke er speend-
te. Justeringsmatrikken skal vaere sa lav
som muligt.

3) Speend boltene jeevnt og fast. Boltene
ma ikke tvinges ind, hvis propelakselen
ikke flugter.

Vigtigt!

Efter 50 timers driftstid ber De kontrol-
lere, om propelakselen stadig er rigtigt
centreret. Om forngdent kreeves ny
centrering.

Es conveniente para la instalacién hacer
una Guia de la Placa com esta ilustrado.

2) Antes de poner el eje de la hélice en el
motor (o el eje intermedio si hubiera
uno), asegurarse de que el centro esté
en linea y si ajusta en ambas uniones
del eje.

Medir la distancia superior e inferior,
derecha e izquierda de la superficie de
empalme con un calibrador. Tomar el
centro de manera que la diferencia
mayor sea menor de 0.2mm. Ajuste la
altula del del motor con una tuerca de
elevacién para hacer el ajuste del centro.
La tuerca de cerradura debe estar lo
mas bajo posible.

3) Aperne los pernos de instalacion
parejo y firmente. No forzar los pernos
si el centro del eje de la hélice no esta
ajustado.

Importante

Después de 50 -horas de operacion
compruebe que el eje de la hélice se
forme otra vez y ajuste de nuevo si es
necesario.
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[3-4.] Propeller, propeller shaft

1) Select a propeller which is suitable
for the size and shape of the vessel,
as well as for its intended usage. An
extremely small or large propeller will
reduce the speed of the vessel and
overload the engine, which may lead
to engine break down. It is recom-
mended that a propeller be selected
in consultation with a reputable dealer.
However, the best way to make sure
the propeller fits the vessel is to
conduct a test run after installation.

2) Itis effective to use a proper flexible
stern tube to reduce vibration.

[3-5.] Cooling water supply device

1) The engine should be operated
only after checking the cooling water
piping is completed.

Important

If the Cooling water pump is operated
without water, the rubber impeller
inside the pump will be broken.

2) Kingston cock installation. Install
the canvas on the outside of the hull,
and the canvas or rubber packing on
the inside of the hull; tighten the
kingston cock. Installation directions
are given in the figure at the right.
Install the kingston cock cover as
shown.

3) Piping

For the cooling water pipe, use a
rubber hose with an inside diameter
of 13mm. Piping should be kept as
straight and short as possible. if the
pipe is too long, it will be difficult to
draw water up.

€ See Page113for Piping diagram.

4) Connect the rubber hoses to the
kingston cock, cooling water pump
inlet, and engine cooling water outlet,
and secure with hose clamps.
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[3-4.] Propelier, Propellerwelle

1) Wahlen Sie einen Propeller ent-
sprechend der GroBe und Form des
Schiffes, sowie des beabsichtigten
Gebrauchs. Ein extrem groBer oder
kleiner Propelier reduziert die Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs und
tberlastet den Motor und kénnte zu
einem vorzeitigen Zusammenbruch
des Motors fiihren. Es ist empfehiens-
wert den Fachhandler zu befragen.
Bei einem Probelauf werden Sie auf
jeden Fall feststellen ob Sie den
richtigen Propeller gewahlt haben.

2) Um Vibrationen zu vermindern ist
es angebracht ein flexibles Stevenrohr
zu verwenden.

[3-5.] Kiihiwasservorrichtung

1) Den Motor nur in Betrieb nehmen
nach dem die Kiihiwasserleitungen
komplett angebracht worden sind.

Wichtig!

Bei Benutzung der Kiihiwasserpumpe
ohne Wasser wird der Gummiimpeller
in der Pumpe zerstort.

2) Seewasserventil-Einbau

Bringen Sie das Sieb an der AuBen-
wand des Bootskdrpers an und die
Gummipackung innen, befestigen Sie
das Seewasserventil. Einbauanleitun-
gen rechts abgebiidet. Befestigen Sie
den Seewasserhahndeckel wie ab-
gebildet.

3) Leitungen

Fiar die kiihlwasserleitung benutzen
Sie einen Gummischlauch mit einem
Innendurchmesser von 13mm. Die
Leitung sollte so gerade und kurz wie
méglich sein. Bei einer zu langen
Leitung entstehen Schwierigkeiten
bei der Zufuhr.

€ Seite 113 beachten “Leitungs-
diagramm”

4) Verbinden Sie die Gummischiauche
mit dem Seewasserhahn, Kiihlwasser-
pumpeneinlaB und Motorkihlwasser-
ausgang und mit Schiauchklemmen
befestigen.

1. Inside packing

1. Innere packung

1. Sisétiiviste

1. Indre pakning

1. Enpaquetador interior

3. Qutside packing

3. AuBere packung

3. Ulkotiiviste

3. Ydre pakning

3. Enpaquetador exterior

4. Direction of vessel movement
4. Fahrtrichtung
4. Veneen liikkumissuunta
4. Sejlretning
4. Direccion del movimiento
de la embarcacion

2. Kingston cock cover

2. Grobsieb

2. Siivilg

2. Si for skroggennemfering

2. Cubierta del grifo Kingstone



[3-4.] Potkuri ja potkuriakselisto

1) Potkurivalintaan vaikuttaa veneen koko
ja rundomalli sekd mydskin sen kayt-
totarkoitus.

Liilan pieni tai suuri potkuri rasittaa
moottoria kohtuuttomast ja voi johtaa
konerikkoon.

On suositeitavaa neuvotella potkurin
valinnasta asiantuntevan myyjan kanssa.
Paras tapa varmistua potkurin sopivu-
udesta on suorittaa koeajo asennuksen
jalkeen.

2) Véarinan pienentamiseksi on hyva kayt-
t43 joustavaa potkuriakseliasennelmaa.

[3-5.] Jadhdytysjirjesteima

1) Kayttakaa moottoria vasta, kun olette
tarkastanut, ettd jadhdytysvesiputkisto
on valmiiksi asennettu.

Tarkeaa!

Jos jaahdytysvesipumppua kaytetdan
ilman vetta, rikkoontuu pumpun sisalla
oleva kuminen siipipy6ra.

2) Pohjahananan asentamisessa on
k&ytettava vain luistinventtiilejé tai pallo-
hanoja, jolloin tukkeutumisen mahdol-
lisuudet pienenevéat. Erityistd huomiota
on kiinnitettdvd pohjahanan luoksepa-
astavyyteen ja lapiviennin tiiviyteen.
Vieressd kuva pallohanalla toteutetu-
sta lapiviennista.

3) Putkisto

Kayttakaa jaahdytysvesiputkena kumi-
putkea, jonka sisdhalkaisija on 13mm.
Putkiston tulisi olia mahdollisimman
suora ja lyhyt. Putken ollessa liian pitka
syntyy vedensaantivaikeuksia.

€ Huomatkaa putkiston kaavio sivu-
lla113.

4) Yhdistdkaa jaahdytysvesiputki meri-
vesihanaan ja jaahdytysvesipumppuun
ja kiinnittakaa ne letkukiristimella.

[3-4.] Propel, propelaksel

1) Veelg propellen, s& den passer il
skibets form og sterrelse samt gnsket
anvendelse. En for stor eller for lille
propel reducerer fartgjets hastighed og
overbelaster badens motor. Dette kan
bevirke, at motoren nedslides for tidligt.
Det anbefales at radsperge forhand-
leren. Under prevesejladsen kan De
konstatere, om De har valgt den rigtige
propel.

2) For at forhindre vibrationer er an-
vendelse af fleksibeit staevnrer af starste
betydning.

[3-5.] Kelevandssystem

1) Motoren mé ferst saettes igang, nar
kelevandssiangerne er komplet monteret.

M vigtigt!

Anvendes kelevandspumpe uden vand
edelaegges gummirotoren i pumpen.

2) Montering af sgvandsventil

Sien monteres udvendig pa skroget,
medens gummipakningen monteres in-
dvendig. Sevandsventilen fastspaendes.
Installationsretningen er afbildet til hajre.
Monter sien til sevandshanen som vist.

3) Kelevandssiange

Til kelevandssystemet anvendes gummi-
eller PVC-slange med en indvendig dia-
meter pa 13mm. Slangen skal veere sa
lige samt sa kort som muligt. Ved for
lang slange opstéar vanskeligheder ved
ansugning.

€ Se “Ledningsdiagram” side 113.

4) Forbind gummislangerne med so-
vandsventil, kelevandpumpeindtag og
kelevandsafgang. Slangerne fastgeres
med slangeklemmer.

[3-4.] Hélice; Eje de la hélice

1) Seleccionar une hélice que se apare
je con el tamafio y la forma de la
embarcacion. Hélices de tamafio muy
grande o muy pequeno, no solo reducirén
la velocidad de ia embarcacion, sino
que también sobrecargaran el motor
ocasionado la ruptura de éste. Por esto
se recomienda seleccionar el tamario de
la hélice consultando con el distribuidor.
Verificar practicamente haciendo pruibas
de funcionamiento posteriores a la insta-
lacion, si la hélice se apareja al tipo de
embarcacion. Seleccionar la hélice de
acuerdo con la configuracién de la
embarcacion y el uso que se le dara.

2) Es efectivo usar una helice flexible de
tubo firme para reducir Ia vibracién.

[3-5.] Dispositivo de abasteciniento
del agua para enfriado

1) Ei motor hace funcionar la bomba
luego de haber suplido de agua de la
bomba.

Importante

Si se hace fucionar la bomba de agua
para enfriado en seco, sin agua, el
impulsor (de goma) dentro de la bomba
se quemara con el deterioro corres-
pondiente.

2) Instalacion del grifo Kingston

Fijar el grifo Kingston con la tuerca para
la iona en la parte de afuerta del casco
y la lona o una empaquetadura de goma
en el interior del casco. Las direcciones
para la instalacion estan dadas en el
dibujo. Instalar la cubierta del grifo
Kingston como se muestra.

3) Cafieria

Usar una manguera de goma con un
diametro interior de 13m/m para el
conducto de agua de enfriamiento. El
conducto debe ser tendido en la forma
mas directa y corta posible. Especial-
mente, en el caso de haber en conducto
de entrada muy largo, ésto dificultara
la succion de agua.

€= Vea en la pagina 113 el diagrama
de Tuberia.

4) Luego de conectar la menguera de
goma al grifo Kingston, a la entrada de
agua de la bomba y la salida del agua
de enfriamiento del motor, fijarla bien
con abrazaderas.
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5) Seawater strainer

The seawater pump will be damaged
if foreign matter is allowed to get into
it. Therefore, attach a seawater strain-
er between the seawater pump inlet
and the seawater cock when the sea
water cock is not aiready equipped
with a strainer.

6) Exhaust pipe layout

Be sure to use the waterlock. Instal-
lation of piping should be done as
shown in the following diagram.

6-a)
In case the water outlet of the engine
side (A) is above water line.

6-b)
In case the water outlet of the engine
side (A) is below water line.

1. W.L
1. W.L

1. Vedenpinta

1. Vandlinie

1. La linea del agua

7) Air ventilation and Intake pipe

If the engine is operated at below
normal output, incomplete combus-
tion can occur as a result of an over-
heated engine room. Therefore, the
engine room should be adequately
ventilated.

Important

During piping works be sure to cover
the intake opening to prevent the
entry of foreign matter.

19

Min. 350mm

5) Seewasserfilter

Die Seewasserpumpe wird beschadigt
durch das Eindringen von Fremd-
korpern. Deshalb setzen Sie einen
Seewasserfilterzwischen Seewasser-
pumpeneinlaB und Seewasserhahn,
falls nicht vorhanden.

6) Auspuffanlage

Verwenden Sei den Wassersammier
Die Leitungen sollten nach unten-
stehender Abbildung verlegt werden.

1. Seawater pump
1. Seewasserpumpe
6-a) 1. Merivesipumppu
. 4 1. Sevandspumpe
Falis der Wasserauslal motorenseitig 1. Bomba de agua del mar

(A) Giber der Wasserlinie ist.
2. Seawater strainer
2. Seewasserfilter
2. Merivesisuodatin
2. Sovandsfilter

6-b) - 2. Colador de agua del mar
Falls der WasserausiaB motorenseitig
(A) unter der Wasserlinie ist. 3. Kingston cock

3. Seewasserventil
3. Merivesiventtiili
3. Sgvandsventil
2. Waterlock 3. Grifo kingston
2. Wassersammler
2. Vesilukko
2. Vandlas
2. La cerradura del agua

K

Min. 250mm /E[}, / (Al

Y B
a" Min. 150mm

3. Above seawater line

3. Uber der wasserlinie

3. Vedenpinnan yldpuolella

3. Over vandlinie

3. Sobre la linea del agua del mar

7) Liftung und EinlaBrohr

Bei Unterbelastung des Motors kann
schlechte Verbrennung eine Folge
des berhitzten Motorraums sein.
Deshalb solite der Motorraum aus-
reichend beliftet sein.

Wichtig!

Wahrend der Verlegung der Rohre
decken Sie die EinlaR6ffnung ab, um
das Eindringen von Fremdk&rpern zu
vermeiden.



5) Merivesisuodatin
Jaahdytysvesipumppu voi vaurioittua epa-
puhtauksista. Jos veneessi ei ole poh-
jasiivilalia varustettua veden sisdanoitoa,
asenna merivesisuodatin veden sisdé-
noton ja vesipumpun valiin.

6) Pakoputkisto
Kayttdkaa vesilukkoa. Putket tulisi asen-
taa allaolevan piirroksen mukaisesti.

6-a)
Jaahdytysveden liitanta pakoputkeen sen
sijaitessa (A) vedenpinnan ylapuolella

6-b)
Jaahdytysveden liitdnta pakoputkeen sen
sijaitessa (A) vedenpinnan alapuolella.

5) Sevandsfilter

Sevandspumpen bliver beskadiget ved
indtraengen af fremmedlegemer. Derfor
ma De anbringe et sgvandsfilter mellem
sgvandspumpeindtag og sevandsventil,
hvis et sddant ikke allerede forefindes.

6) Udstadningsgummislange
Anvend waterlock. Udstadningsslangen
fores som vist pa nedenstaende tegning.

6-a)
Hvis vandafgang fra motor (A) ligger
over vandlinien.

6-b)
Hvis vandafgang fra motor (A) ligger
under vandlinien.

2. Waterlock
2. Wassersammler
2. Vesilukko

2. Vandlas

2. La cerradura del agua

Min. 350 mm | Min. 150 mm

Min. 300 mm
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1.

1. Vedenpinta

1. Vandlinie

1. Lalinea del agua

7) Tuuletus

Ylikuumentunut moottoritila aiheuttaa
epataydellistad polttonesteen palamista.
Taman estdmiseksi on varmistauduttava,
ettd moottoritila on riittavasti tuuletettu.

Tarkeaa!

Peittdkaad imuilmanottoaukko asennu-
sajaksi, jotteivat epdpuhtaudet padse
tunkeutumaan moottoriin.

7) Ventilation

Det er meget vigtigt, at der er rigelig
ventilation i motorrummet, da der ellers
kan opsta overophedning af motoren.

Vigtigt!

Luftindtaget ber afskeermes, sa frem-
mediegemer ikke kan suges ind i motor-
rummet.

5) Colador de agua de mar

Labomba de agua de mar puede dafiarse
si entran materias extrafias en elia.
Por lo tanto, ubicar un colador de agua
de mar entre la entrada de agua de mar
a la bomba y el grifo de agua marina
en el caso que el grifo no venga con
en colador incluido.

6) Tubo de escape

Asegurarse de usar un cierre de agua.
Cuando no se usa un cierre de agua,
realizar el tendido de los conductos
como se muestra en el diagrama a
continuacion.

6-a)

En caso de que el desague del motor
del lado (A) este por encima de la linea
del agua.

6-b)

En caso de que el desague del motor
del lado (A) este debajo de la linea del
agua.

3. Vacuum valve

3. AbriB-ventil

3. Alipaineventtiili

3. Stremningsbryder
3. La vélvula de vacio

7) Ventilacion de aire y cafieria de entrada
La falta de la ventilacion apropiada en
la sala de maquinas provoca una eleva-
cién de la temperatura lo que da como
resultado una baja en la potencia del
motor o una combustién incompeta. Por
lo tanto, asegurarse de que el tipo de
construccion permita la entrada apropiada
a la sala de maquinas.

Importante

Poner una cubierta en la toma de aire
para evitar la entrada de materias ex-
tranas o salpicadura de agua.



[3-6.] Remote control

1) Control cable

Use only the single lever remote
control device with 1GM 2GM, 3GM
and 3HM engines.

[3-6.] Fembedienung

1) Kontrollkabel

Verwenden Sie eine MORSE-Einhebel-
schaltung fiir die Modelie 1GM, 2GM,
3GMD und 3HM (Kabel 33C).

Note Beachten
The dual lever remote control device Eine Zweihebelschaltung kann nicht
cannot be used. verwendet werden.
Recommended cable Control cable Cable clamp Connecting metal fittings
Empf. Kabel Kontrollkabel Kabelklammer Verbindung
Speed control Morse 33-C
Gaszug
Yanmar made (standard)
Clutch ol YANMAR Produkt (Standard)
utch contro
Schaltzug Morse 33.C
Engine stop (option) Yanmar made
Motorstop wahlweise MORSE Stopzug — —
(1.56 — 2.50)
2) Speed control 2) Gashebe!
2-a) 2-a)

A spring is attached to the connector
to absorb shock when operating the
speed control lever.

Make the wiring so that the spring
works when the throttle is “idling” as
illustrated.
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der AnschluB ist mit einer Feder
versehen um Stdsse bei der Bedie-
nung des Geschwindigkeithebels ab-
zufangen. Die Verkabelung muB so
vorgenommen werden, daB die Feder
beansprucht wird, wenn der Gaszug 3. Connector

im Leertauf ist, wie abgebildet. & finschluBstecker
3. Kabelforbindelse
3. Conectador

1. Spring
1. Feder
1. Jousi

1. Fjeder
1. Muelle

2. Speed control lever
2. Gashebel o
2. Kierrosluvun sdétévipu

2. Gasreguleringsarm

2. Palanca de control de ia velocidad




[3-6.] Kauko hallintalaitteet

1) Hallintakaapeli

Kayttdkaa ainoastaan yksivipuhallinta-
laitetta 1GM, 2GM, 3GM, ja 3HM mal-
leissa.

Huom.
Kaksivipu hallintalaitetta ei saa kayttaa.

[3-6.] Fjembetjening

1) Kontrolkabel

For modellerne 1GM, 2GM, 3GMD og
3HM ma kun anvendes 1-grebs bet-
jeningsbox.

Bemaerk

Der ma ikke anvendes 2-grebs box.

[3-6.] Control remoto

1) Control del Cable

Use solamente el dipositivo de control
remoto con una sola palanca para
motores del tipo 1GM, 2GM, 3GMD vy
3HM.

Nota

Nones posible usar un dispositivo de
control remoto de dos palancas No es

Suositeltava kaapeli
Anbefalet kabel
Recomendacion de cable

Hallintakaapeli
Kabeltype
Cable de control

Kaapeliside
Kabelbg jler

Sujecién del cable

Liitanta
Kabelforbindelser
Junturas de metal para las uniones

Kaasukaapeli
Gas
Control de la velocidad

Teknofiex Morse 33-C

tai vastaava
Morse 33-C

Merivaihteen kaapeli

Teknoflex Morse 33-C

YANMAR-valmiste (vakiovaruste)
YANMAR-produkt (standard)
Hecho por YANMAR (normal)

Gear tai vastaava
Contro! del embrague Morse 33-C
Moottorin pysaytin (lisavaruste) YANMAR-tuote

Motorstop
Detenimiento del motor {opcion)

Morse-stopkabel
Junturas de metal para las uniones

(1.5 — 2.50)
2) Kierros nopeuden s&&té 2) Hastighedsregulering 2) Control de volocidad
2-a) 2-a)

2-a)

Kaapelin liitin on varustettu jousella
tasaisen liikeen aikaansaamiseksi. Saa-
takaa kaasukaapeli siten, ettd jousi
_kuormittuu, kun moottori kdy tyhjakayntia.

4. Idle adjusting bolt

4. Leerlaufjustierschraube

4. Tyhjdkéynnin sdgtéruuvi

4. Tomgangsjusterskrue

4. Perno de ajustado de desocupado

Kabelforbindelsen er fjederbelastet for
at kunne optage sted fra betjening af
mangvrehandtag.

Montering af kabel ma ske pa en sadan
made, at fjederen bliver pavirket, nar
gasarmen befinder sig i tomgangsstil-
ling som afbildet.

Un resorte es unido a el conectador
para absorber golpes. Cuando se maneja
la palanca de control de volocidad.

Haga el alamblado a fin de que el resorte
trabaje cuando la valvula reguladora
este “funcionando” como la ilustracién.
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Note

1) Fix the wire to the cable clamp of
the F.O. filter side.

2) Cable connector has M5 thread.

2-b)
After completing of wiring, check the
following points:

2-b)-1.

That the remote control lever and
speed control lever can be moved
smoothly through the whole stroke.

2-b)-2

That the idle speed adjuster reguiates
the speed to 850~900 rpm, after all
preparations for starting the engine
have been completed.

3) Clutch Control

3-a)
Cone Clutch (for 1GM, 2GM, 3GMD)

3-a)-1.
Remove the spring joint from the
operation lever.

3-a)-2.

With the spring joint disconnected
from the operation lever, move the
operation lever forward and reverse,
to make sure that the strokes from
the neutral position are the same.

3-a)-3.

Attach the spring joint to the operation
lever 60mm from the shaft lever
center.

The stroke from the neutral position
moves through a distance of 24.7 to
326mm. When the spring joint is
attached to the hole 52mm from the
center of the shift lever, these strokes
must be 21.1~28.2mm.

Note

The operation lever may not move
smoothly when there is no lubrication
oil in the clutch case.
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Beachten:

1) Befestigen Sie den Draht an der
Kabelklemme der Kraftstoffilterseite.

2) Der AnschluBstecker hat M5 Ge-
winde.

2-b)
Nach der Verkabelung Gberpriifen Sie
bitte folgendes:

2-b)-1.

DaB Fernbedienungshebel und Ge-
schwindigkeitsregler durch den gan-
zen Bereich gefiihrt werden kdnnen.

2-b)-2.

daB Leerlaufgeschwindigkeit auf
850—900 Umdrehungen reguliert ist,
nachdem alle Verbereitungen zur In-
betriebnahme vorgenommen worden
sind.

3) Schalthebel Getriebe

3-a)
Konuskupplung (1GM, 2GM, 3GMD)

3-a)-1.
Entfernen Sie die Verbindungsfeder
vom Bedienungshebel.

3-a)-2.

Nachdem Sie die Verbindungsfeder
entfernt haben bewegen Sie den
Bedienungshebel vor und zuriick um
sicher zu gehen, daB der Schaltweg
auf beiden Seiten der Neutralsteliung
gleich ist.

3-a)-3.

Befestigen Sie die Verbindungsfeder
an den Bedienungshebel 60mm von
der Mitte des Kupplungsschafts. Der
Schaltweg von der Neutralstellung
bewegt sich zwischen 24.7 bis 32.6mm.
Wenn die Verbindungsfeder an dem
Loch 52mm von der Mitte des Schafts
befestigt worden ist, muB dieser
Schaltweg 21.1—28.2mm betragen.

Beachten:

Der Bedienungshebel 18Rt sich schwer
bedienen, wenn kein Schmierdl im
Kupplungsgehause ist.

1. Cable clamp

1. Kabelklemme

1. Kaapelipuristin

1. Kabelbgijle

1. La grapa del cable

1. Remote control cable
1. Fernbedienungskabel
1. Kauko-hallintakaapeli
1. Fjernbetjeningskabel
1. Cable de control remote

2. M5 Thread

2. M5 Gewinde

2. M5 Kierre

2. M5 Gevind

2. Rosca de tornillo

4. Shaft

4. Kupplungsschaft
4. Akseli

4. Koblingsaksel

4. Eje

6. Spring joint

6. Verbindungsfeder
6. Liitdntédjousi

6. Forbindelsesle;
6. Uni6n del resoi

6=40°: KM2-A
6=45°: KM3-A

5. Clutch case side cover

5. Kupplungsdeckel

5. Kytkinkansi

5. Koblingsdeeksel

5. Cubierta de lado del embrague



Huom.
1) Kiinnittdkaa kaapeli polttonestesuo-
dattimen sivulia kaapelisiteen avulla.

2) Liittimessé on M5 kierre.

2-b)
Tarkistakaa kaapeloinnin jalkeen seu-
raavat kohdat:

2-b)-1.

Etta kauko-hallinta vipua ja kierros no-
peussaadinta voidaan liikuttaa esteettd
koko sen kayttdalueeila.

2-b)-2.

Etta tyhjékayntinopeus on saadetty 850—
900 kierrokseen, sen jalkeen kun kaikki
kayttéonottovalmistelut on suoritettu.

3) Merivaihteen hallinta

3-a)
Kartiokytkenta (1GM, 2GM, 3GMD)

3-a)-1.
Poistakaa jousiliitin k&ytidvivusta.

3-a)-2.

Poistettuanne jousiliittimen liikuttakaa
kayttévipua eteen ja taakse péin var-
mistautuaksenne, ettd iskunpituus on
sama vappaa-asennon kummallakin puo-
lelia.

3-a)-3.

Kiinnittakaajousiliitin 60mm: n

'paghan kayttévivun keskiosta. Iskupituus
vappa asennosta eteen ja takseon24,7—
32,6mm. Kun jousiliitin on kiinnitetty
reikaan, joka sijaitsee 52mm: n paassa
kayttdvivun keskitsta, kosketusmatka
on 21,1—28,2mm.

Huom.
Kayttovipu saattaa takerrella, jos meri-
vaihteessa ei ole voiteludljya.

3. Operation lever

3. Bedienungshebel

3. Kdyttévipu

3. Betjeningsarm

3. Palanca de operacién

Bemaerk
Fastger kabel med kabelbgjie ved braend-
stoffilterets side.

2) Kabelforbindelse har M5-gevind

2-b)
Efter montering af kabel skal fglgende
kontrolleres:

2-b)-1.

At betjeningsboksens mangvrearm og
gasreguleringsarmen kan beveeges frit
i hele anvendelsesomradet.

2-b)-2.

At tomgangshastigheden justeres til
850-900 o/m efter motorens igang-
saetning.

3) Koblingskontrol

3-a)
Konuskobling (for 1GM, 2GM, 3GMD)

3-a)-1.
Afmonter kabelforbindelse pa geartil-
koblingsarm.

3-a)-2.

Bevaeg geartilkoblingsarm frem og til-
bage for at preve om slagleengden pa
begge sider af neutralstilling er lige stor.

3-a)-3.

Monter kabelforbindelsesled pa koblings-
armi hullet 60mm fra omdrejningspunktet.
Vandring af koblingsarm fra neutral
stilling til begge sider ligger mellem
24,7 og 32,6mm. Hvis forbindelsesled er
monteret i nederste hul (52mm fra om-
drejningspunkt) ligger samme vandring
mellem 21,1 og 28,2mm.

Bemeerk!
Koblingsarmen kan kun betjenes til-
fredsstillende, nar der er pafyldt olie
i gearkassen.

Nota

1) Asegure el alamble a la grapa del
cable del lado del filtro F.O.

2) El conectador del cable tiene hilo
M5. No use hilo unificado para el
conectador.

2-b)
Después de compiletar el alambrado,
compruebe los puntos siguientes:

2-b)-1.

Que la palanca del control remoto y la
del control de velocidad puedan moverse
sagazmente a través de todo el ataque.

2-b)-2.

Que el regulador de la velocidad reguie
la velocidad a 75-800rpm; después de
que todas las preparaciones para em-
pezar el motor se hayan completado.

3) Control del Embrague

3-a)
El embrague de cono (para 1GM, 2GM,
3GMD)

3-a)-1.
Remueva la unidén del resorte de la
palanca de operacion.

3-a)-2.

Con la unién del resorte desconectada
de la palanca de operacién mueve la
palanca de operacion hacia adelante y
hacia atras, para asegurarse de que el
ataque de la posicién neutral es igual.

3-a)-3.

Juntar la unién del resorte a la palanca
de operacién a 60mm del centro del eje
de la palanca.

El ataque de la posicion neutral se
mueve a través de una distancia de 24.7
a 32.6mm. Cuando la union del resorte
se junta a la abertura a 52mm, desde el
centro de la palanca del eje, estos
ataques deben ser de 21.1—28.2mm.

Nota

La palanca de operacién puede no
moverse suavemente cuando no hay
aceite fubricante en la cubierta del
embrague.
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3-a)-4

Move the remote control lever to the
forward position, and make sure that
the M5 thread of the spring joint
reaches to the inside of the joint.
(See Figure 15)

In this position, the output shaft
(propeller shaft) of the clutch should
rotate clockwise as viewed from the
stern.

3-a)-5.

Move the remote control lever to the
reverse position, and make sure that
the M5 thread of the spring joint
reaches the outside of the joint. In
this position, the output shaft (pro-
peller shaft) of the clutch should
rotate counter-clockwise as viewed
from the stern.

3-a)-6.

Adjust the M5 thread depth so that
the value of A (of the Fig. -15), and 16
(of the Fig. -B) are nearly the same.

3-a)-7.

Make sure that the angle made
between the spring joint and the
clutch control lever forms 90 degrees.

3-a)-4.

Stellen Sie den Fernbedienungshebel
nach vorn und Gberpriifen Sie, ob das
M5 Gewinde der Verbindungsfeder in
das AnschluBstiick reicht. (Siehe Ab-
bildung 15)

In dieser Stellung soilte die Aus-
gangswelle (Propellerwelle) der Kup-
plung rechts drehen (von hinten ge-
sehen).

3-a)-5.

Stellen Sie den Fernbedienungshebel
auf rickwérts und dberzeugen Sie
sich, daB das M5 Gewinde der Ver-
bindungsfeder aus dem AnschluB-
stiick kommt. In dieser Stellung sollte
die Ausgangswelle (Propelierwelle) der
Kupplung links drehen (von hinten
betrachtet).

3-a)-6.

Justieren Sie das M5 Gewinde so, daB
die Abstéande A und B in den beiden
Figuren 15 und 16 nahezu gleich sind.

3-a)-7. ,

Der Winkel zwischen der Verbin-
dungsfeder und dem Kupplungs-
kontrollhebel muB 90° betragen.

! / \\\ :
/ -
=
nY
S2a
3 1. Forward
1. Voraus
1. Eteen péin
1.
Figure A 1. Adelante
Abb. A
Kuva A
Figura A

1. Reverse

1. Zuriick

1. Taakse péin

1. Bak

1. Atrés
Figure B
Abb. B
Kuva B
Figura B




3-a)-4.

Siirtdkaa kauko hallintalaitteen” vipua
eteen pdin ajoasentoon ja tarkistakaa,
ulottuuko jousiliitin M5 kierre liittimeen.
(Katsokaa kuvaa 15.) T4ssd asennossa
kytkimen kayttdakselin (potkurinaksetin)
pitaisi pyoria oikealle takaa pain katsot-
taessa.

'3-a)-5.

‘Siirtakaa kaukohallintalaitteen vipu peru-
utusasentoon ja varmistautukaa siita,
etta jousiliitin M5 kierre tulee liittimesta.
Tassa asennossa kytkimen kéaytidakseli
{potkurinakselin) pitaisi pyéria vasem-
malie takaa pain katsottaessa.

3-a)-6.
Saatakaa liitin siten, ettd A: n (kuva 15)
ja B: n (kuva 18) vilimatkat ovat iihes
samat.

3-a)-7.
Jousiliittimen ja kytkimen kayttdvivun
vélisen kulman taytyy olla 90°.

3-a)-4.
For fjernbetjeningsboksens manevre-
handtag frem til “Frem” -position og
kontroller, at forbindelsesieddets M5
gevindstykke bliver trykket ind i for-
bindelsesstykket.

(Se figur 15)

I denne stilling skal propel dreje hgijre
om (set fra agter).

3-a)-5.

For fjernbetjeningsboksens mangvre-
handtag mod “Bak” position og kontrol-
ler at forbindelsesleddets M5 gevind-
stykke er undenfor forbindelsesstykket.
(Se figur 16)

I denne stilling skal propel dreje venstre
om (set fra agter).

3-a)-6.
Juster M5-gevindstykket siledes, at af-
standene 15 og 16 er lige store.

3-a)-7.
Vinkelen mellem forbindelsesled og kob-
lingsarm skal veere 90° i neutral position.

3-a)-4.

Mueve la palanca de operacion del
control remoto a la posicion delantera
y asegurese de que el hilo M5 de la
unién del resorte alcanza el interior de
la union (Vea la Figura 15).

En esta posicion, el eje de la hélice del
embrague debe girar en el sentido de
las manecillas de un reloj visto desde
la popa.

3-a)-5.

Mueva la palanca de control remoto a la
posicién contraria y asegurese que el
hilo M5 de la unién del resorte alcanza
el exterior de la unién. En esta posicién,
el eje de la hélice del embrague debe
girar al contrario de las manecillas de
un reloj, visto desde la popa.

3-a)-6.

Ajuste la profundidad del hilo M5 de
modo que el aprecio de A (de'la Figura
15) y B (de la Figura 16) sean aproxi-
madamente igual.

3-a)-7.

Asegurese de que el angulo formado
entre {a union del resorte y la palanca de
control del embrague es de 90 grados.
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3-b)

Kanzaki-Hurth clutch (for 3GMD and
3HM)

To connect the cable, the operating
cable must be positioned at right
angles to the shift lever when the
shift lever is in the neutral position.
The shift play, measured at the pivot
point of the shift lever, must be at
least 35mm to each side (reverse and
forward) from the neutral position. A
greater shift play has no adverse
effect on the marine gearbox. After
connecting the linkage, confirm that
the remote control and the shift lever
on the marine gearbox work properly.
A typical linkage arrangement is
illustrated in the figure below.

Note

Since the cable stroke may be insuf-
ficient, two holes are drilled in the
shift iever.

When the cable is attached to the
hole 60mm from the center of the
rotation of the shift lever, the strokes
from the center to the forward and
reverse sides must be 35mm. When
the cable is attached to the hole
52mm from the rotation of the shift
lever, these strokes must be 30mm.

4) Engine stop remote control Connect
the engine stop remote control cable
as in the illustration, after completing
the wiring check that the engine stop
lever can be moved smoothly through
the whole stroke.

[3-7.] Recommended battery
capacity

Use sufficient capacity of battery.

3-b)

Kanzaki-Hurth Kupplung (3GMD und
3HM) Um das Kabel zu befestigen
muf das Bedienungskabel recht-
winklig zu dem Schalthebei stehen
(Neutralsteilung).

Das Spiel gemessen an dem Dreh-
zapfen des Schalthebels muB wenig-
stens 35mm rickwaérts und vorwarts
betragen. GroBeres Spiel hat keinen
nachteiligen EinfluB auf das Getriebe.
Nach der Verbindung priifen Sie ob
die Fernbedienung und der Schalit-
hebel richtig funktionieren. Unten ab-
gebildet: Die einwadfreie Anbringung.

Beachten:

Der Kabelzug konnte vielleicht nicht
ausreichen, deshalb sind zwei Lécher
in den Regler vorgebohrt.

Wenn das Kabel 60mm von der Mitte
des Drehpunkts des Hebels befestigt
worden ist, muB der Schaltweg nach
jeder Seite 35mm betragen. Bei dem
52mm Loch muB der Schaltweg nach
jeder Seite 30mm betragen.

4) Motorfernabstelier
Verbinden Sie den Motorstopzug wie
abgebiidet. Nachdem Sie mit der

" Verkabelung fertig sind, Uberpriifen

Sie den Schalthebel der durch den
ganzen Bereich gehen muB.

[3-7.] Empfohlene Batterie
Kapazitat

Benutzen Sie eine ausreichende
Batterie.

1GM, 2GM, 3GMD

12V — 70AH (Mini)

3HM

12V — 100AH (Mini)

1. Astern 2. Neutral 3. Ahead

1. Achteraus 2. Leerlauf 3. Voraus
1. Taakse 2. Vapaa asento 3. Eteen

1. Bak 2. Neutral 3. Frem

1. Atras 2. Neutro 3. Adelante

4. Propeller side
4. Propellerseite
4. Potkurinpuoli

4. Propelside

4. Lado de hélice

5. Engine side

5. Motorseite

5. Moottorinpuoli
5. Motorside

5. Lado de motor

1. Clamp
1. Klemme

1. Puristin -
1. Klemme ?7
1. Grapa



3-b)

Kanzaki-Hurth-kytkin (3HM) Kaukohal-
lintalaitteen kaapeli on asennettava 90°
kulmassa vaihdevipuun ja varmis-
tauduttava, ettd iskut ovat vahin-
tadn 35mm kumpaankin suuntaan.
Suurempi isku ei vaikuta haitallisesti
merivaihteen toimintaan. Asennuksen
jalkeen tarkistetaan, ettd kaukohallinta-
laite ja vaihdevipu toimivat moitteetto-
masti. Allaclevassa kuvassa oikea liitanta.

Huom.

Silta varalta, etté kaapelin isku ei riittaisi,
koska kaukohaliintaiaitteiden iskunpitu-
uksissa saattaa olla eroavaisuuksia, on
vaihdevivussa kaksi kiinnitysreikaa.
Kaytettdessd ulompaa reikdd, 60mm
vaihteensiirtajaakselin keskidstd, tulee
iskujen olla 35mm puoleen ja toiseen.
Kéytettdessa reikdd, 52mm keskiGsta,
tulee iskujen olla 30mm.

4) Moottorin kaukopysaytin

Yhdistdkdd  moottorinpysaytinkaapeli
kuvan esittamalla tavalla. Tarkastakaa
kaapeloinnin jalkeen, ettd pyséytinta
voidaan vapaasti liikuttaa koko sen
kaytidalueella.

. Engine stop lever

. Motorstophebel

. Moottorinpyséytinvipu
Motorstoparm

Palanca de detenimiento del motor

PN

. Engine stop remote control cable
. Motorstopzug

. Moottorinpysdytinkaapeli

. Motorstopkabel

WWwwww

[3-7.] Akkusuositus

Kayttakaa riittavan voimakasta akkua.

. Cable de detenimiento de control remoto del motor

3-b)

Kanzaki-Hurth-kobling (for 3GMD og
3HM)

Som under pkt. 7.

Vandringen af koblingsarm skal veere
mindst 35mm bagleens og fremad. Et
storre spillerum har ikke skadelig virkning
pa gearet. Efter montering efterprgves
om forbindelsen mellem fjernbetjening
og koblingsarm fungerer rigtigt. De rig-
tige mal er vist pa nedenstaende figur.

Bemaerk!

Kabelslagisengden er maske ikke til-
streekkelig stor. Derfor er der boret 2
huller i koblingsarmen. Hvis kablet er
monteret i hullet 60mm fra omdrej-
ningspunkt, skal vandringen til hver side
udgere 35mm. Ved 52mm hullet skal
vandringen vaere 30mm til hver side.

4) Motorens fjernstop

Monter motorens stopkabel som vist pa
billede. Nar kablet er monteret skal
sikres, at motorstoparm frit kan bevaeges
mellem begge yderstiliinger.

[3-7.] Anbefalet batterikapacitet

Anvend et batteri med tilstraekkelig stor
kapacitet.

1GM, 2GM, 3GMD 12V — 70AH (Mini)

3HM 12V — 100AH (Mini)

3-b)

El embrague Kanzaki-Hurrth (para 3gmd,
y 3HM)

Para conectar el cable, el cable oper do
debe formar angulo recto con la palanca
de cambio, cuando esta en la posicién
neutral. El movimiento de! cambio, debe
ser de por lo menos 35mm a cada lado
hacia atras y hacia adelante desde la
posiciéon neutral. Si el movimiento del
cambio es mayor no influye considera-
blemente en el cajén de engran je marino.
Después de conectar el eniace asegur
rese de que ei control remotoy la palanca
de cambio en el cajon de engranaje
marino trabajaban correctamente. Una
colocacién de enlace tipico esta ilustrado
en la siguente figura.

Nota

Como el ataque del cable puede ser
insuficiente, dos cavidades son per-
foradas en la palanca de cambio.

Cuando el cable es unido a la cavidad
60mm desde el centro de rotacion de
la palanca de cambio, el ataque desde
el centro hacia aelante y hacia atras
debe der de 35mm. Cuando el cable es
unido a la cavidad 52mm desde la
rotacién de la palanca de cambio, estos
ataques tienen que ser de 30mm.

4) Retenimiento de control remoto del
motor

Conecte el cable de retenimiento de
control remoto del motor como 1o indica
la ilustracion siguente, después de
terminar el alambrado asegurase de que
la palanca de detenimiento del motor
pueda moverse faciimente a través de
todo el ataque.

[3-7.] Capacidad de bateria
recomendable

Use suficiente capacidad de bateria.
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IV. After launching

1) Check for water or air intake around
the gland part of the stern tube and
the kingston cock fitting.

2) Make sure that the engine instal-
lation bolts and shaft joints are firmly
secured.

3) Release compression with the de-
compression lever and slowly run the
engine with the engine starting handle.
Relative compression can be deter-
mined by comparing the weight (re-
sistance when turning) of the clutch
handle when placed in the neutral,
ahead, and astern positions. When
there is little weight difference among
the three positions, decompression
is complete. If the clutch is heavier
when engaged than when disengaged,
this indicates that the shaft is not in
the correct position. If the engine is
operated under this condition, a
broken propeller shaft may result.
Check the alignment of the propeller
shaft and the engine.

29

IV. Nach dem
Zuwasserlassen

1) Uberprifen Sie die Gegend um
die Stopfbuchsen des Stevenrohrs
und Seewasserhahnanbringung ob
Luft oder Wasser eintreten kann.

2) Vergewissern Sie sich, daB die
Motorlagerschrauben und Wellen-
flansche gut befestigt sind.

3) Losen Sie die Kompression mit
dem Dekompressionshebel und lassen
Sie den Motor langsam anlaufen mit
Hilfe des Motoranlasserhebels. Die
relative Kompression kann festgestellt
werden durch vergleichen des Wider-
standes des Kupplungshebels (Wider-
stand beim Drehen) beim Schalten
von Voraus auf Leerlauf und Zurlick.
Bei geringen Abweichungen aller
Stellungen ist die Dekompression in
Ordnung. Ist die Kupplung schwerer
wenn eingekuppelt als wenn ausge-
kuppelt, zeigt dies an, daB die Welle
nicht richtig ausgerichtet ist. Unter
diesen Umsténden kann es zu einem
Bruch der Propellerwelle kommen.
Uberpriifen Sie nochmals die Zentrie-
rung der Propellerwelle und des
Motors.




IV. Vesillelaskun
jalkeen

1) Tarkastakaan ettei vesivuotoja esiinny
merivesihanan eika tiivistyslaakerin li-
itoksissa.

2) Varmistautukaa, ettd moottorin ja
potkuriakselin liitoslaipan pultit ovat
tiukasti kiinni

3) Moottoria pyoritetdsan hitaasti kayn-
nistyskammella kayttden puristuksen-
poistolaitetta ja samanaikaisesti vaihde
kytketéd&n vuoroin paille ja vapaalle.
/Kaynnistyskammen kiertamiseen tarvit-
tavan voiman on oltava yhta suuri vaihde-
vivun kaikissa asennoissa.

Mikali tarvittava voima on vaihteen olle-
ssa péalld selvasti suurempi, on moot-
torin ja potkuriakselin suuntaus tarkistet-
tava.

IV. Efter sasatning

1) Kontroller teethed af stsevnrer og
segvandsventil

2) Kontrolier at motor og akselflanger
er korrekt monteret og sikret.

3)Udles dekompressionsventilen og
tern motoren langsomt med startsving,
medens tilkobling af propel afproves i
“frem”, “neutral” og “bak” position.

Hvis der kun maerkes en lilie modstand
ved indkobling i forhold til neutral stil-
ling er montering og opretning foretaget
korrekt.

Hvis der derimod feles vaesentlig sterre
modstand ved terning, nar propellen er
tilkoblet, viser dette, at skrueaksel ikke
er korrekt monteret.

Hvis motoren skal arbejde under disse
betingelser, risikerer man let en braekket
skrueaksel.

Kontroller at motor og skrueaksel er
rigtigt rettet op.

IV. Luego de Ia
botadura

1) Revisar si hay agua o entradas de aire
alrededor del cuello del tubo de popa.o
en fa union del grifo Kingston.

2) Revisar si los pernos de instaiacion
del motor y las uniones del eje estan
apretadas firmemente.

3) Soltar la comprecioén con la palanca
del descompresor y hacer girar suave-
mente el motor con la manija para
hechar a andar el motor. Comparando
el peso (la resistencia al girar) d Ila
palanca del embrague en la posicion de
neutro, marcha adelante y marcha atras,
es posible determinar ia descompresion
relativa. Cuando existe una pequena
diferencia de peso entre las tres posi-
ciones, la descompresion es compreta,
La razén por la que el embrague es mas
pesado cuando esta engrampado en
comparacién a cuando esta desconecta-
do, se debe a que el eje no esta total-
mente afuera. Si fuera usado en estas
condiciones, se ocasionaran averias
como la ruptura de la hélice.

Revisar el alineamiento de el eje de la
hélice con respecto al motor.
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V. Fuel and
lubricating oil

[5-1.] Selection and handling of
fuel oil

1) Choice of fuel oil

Fuel oils available in countries other
than those listed above which are to
equipment specification may be
used.

Use the chart at below to determine
correct grade of fuel.

V. Kraftstoff und
Schmierdl

[5-1.] Aswahl und Behandlung
des Kraftstoffs.

1) Auswahl des Kraftstoffs

leichtes Dieseiol

United States

ASTM/D975

No.1—D or No.2—D diesel oil

United Kingdom BS2869

ClassA1orClass A2

Air temperature

Diesel/fuel (ASTM/D975)

Below 5°C (40°F)

1-D

Above 5°C (40°F)

2-D

1-a)

As further insurance of satisfactory
operation, use fuel having less than
0.5% sulphur.

1-b)
For maximum filter life, sediment and
water should not exceed 0.1%.

1-c)

To maintain proper fuel delivery dur-
ing cold weather operation, use grade
No.1-D diesel fuel as defined in ASTM
Designation D975 with a pour point at
least 5.6°C (10°F) below the lowest
outside air temperature.

1-d)

The cetane number should be 40
minumum.

Low atmospheric temperature, as
well as high altitude operation, may
require use of a fuel with a higher
cetane number.
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1-a)

Um gute Motorenleistung zu gar-
antieren sollten Sie Kraftstoff ver-
wenden der weniger als 05%
Schwefel enthalt.

1-b)

Umeine lange Filterlebensdauer zu
erreichen achten Sie darauf, daB
Ablagerungen und Wasser nicht 0.1%
Obertreten.

1-¢)

Wahrend kalter Jahreszeiten sollte
ein entsprechender Kraftstoif ver-
wendet werden.

1-d)
Die Cetanzahl sollte mindestens 40
sein.



V. Polttoneste ja
voiteluojy

[5-1.] Polttonesteen valinta ja
kiiytto

1) Polttonesteen valinta:

V. Brandstof og
smeoreolie

[54.] Valg og behandling af
breendstof

1) Valg af braendstof:

V. Combustible y
aceite lubricante

[5-1.] Seleccion y manejo del
aceite combustible

1) Seleccién del aceite combustible

El aceite obtenible en otros paises fuera
de los nombrados anteriormente, los
cuales son para una especificacion del
equipo, podrian ser usados.

Use el gréafico de abajo para determinar
el grado de combustible correctamente.

kevyt dieseldljy Let dieselolie
Estados Unidos ASTM/D975 Et aceite de diesel No.1-D o No.2-D
Inglatera BS2869 Clase A1o0 A2
Temperatura Ambiental Combustibie/Diesel
Bajo 5°C 1-D
Sobre 5°C 2-D
1-a) 1-a) 1-a)

Jotta voitaisiin taata mootorin hyva
suoritusteho, Teidan tulisi kayttda polt-
tonestetta, joka sisaltaa vahemman kuin
0,5% rikkia.

J-b)

Jotta saavutettaisiin mahdollisimman
pitkd suodatinkaytidika, pitdkaa huolta
siita, ettei kerrostumien ja veden maara
polttonesteessa yiita 0,1 prosenttia.

1-c)
Kylmind vuodenaikoina tulee kayitad
lampdtiloja vastaavaa polttonestetta.

1-d)
Setaaniluvun tulisi olla vahint&dan 40.

For at garantere en god motorydelse
skal De anvende et braendstof, der inde-
holder mindre end 0,5% svovl.

1-b)
For at opnd en lang filterlevetid méa

aflejringer og vandindhold ikke
overtraede 0,1%.
1-c)

| den kolde arstid skal anvendes et
tilsvarende braendstof.

1-d)
Cetantallet skal vaere mindst 40.

Para asegurar una operacion satisfac-
toria, use el combustible que tiene
menos de 0.5% de azufre.

1-b)

Para una mayor duracién del filtro, el
sedimento y el agua no deben exeder el
0.1%.

1-¢)

Para mantener un buen abastecimiento
de combustible, durante clima frio, use
el grado No1-D de combustible diesel
como esta defenido en la designacion
ASTM D975 con un bajo punto de por lo
menos 5-6°C (10°F) debajo la tempera-
tura exterior mas baja.

1-d)

El numero de cetane debe de ser como
minimo de 40.

La operacion en baja temperatura ambi-
ental, como también la operacién, en
alta elevacién pueden requerir el uso de
combustible con un numero de cetane
mas alto.
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2) Storing fuel

Proper fuel storage is vitally impor-
tant.

Keep all dirt, water and other con-
taminants out of fuel.

Avoid storing fuel over long periods of
time.

Store fuel in a convenient place away
from buildings.

2) Lagerung des Kraftstoffs
OrdnungsgemaéBe Kraftstofflagerung
ist lebenswichtig. Schmutz, Wasser
und andere Verschmutzungen dirfen
nicht im Kraftstoff sein.

Kraftstoff nicht Gber lange Zeit
lagern.

¢ When acquired don’t move the drum can for
3-4 days.

¢ Nach dem Kauf sollte ein FaB 3 bis 4 Tage
nicht bewegt werden,

® Polttonesteen siirron jdlkeen tynnyrid ei tulisi
liikuttaa 3-4 péivédén.

o Efter kab bor en trommel ikke beveeges i 3 til 4

dage.

* Cuando adquiera el combustible no mueve el
deposito durante 3-4 dias.

Important

Presence of water or dust in the fuel
may cause failure of the engine and
early wear of the fuel injection equip-
ment. Water and dust in the fuel tank
should be removed and clean fuel
used.

3) After each day’s operation.

Fill fuel tank at the end of each day’s
operation. This prevenis condensa-
tion in fuel tank as moist air cools.

[5-2.] Selection of lubricating oil

1) Choice of lube oil

The selection of lube oil is very im-
portant to a diesel engine. If an un-
suitable oil is used, or oil change is
neglected, it may result in damage,
and a shorter engine life.

When selecting the lube oil, it must be
one of the following.

2) Kinds of lube oil
Choose a lube oil with a rating higher
than SAE class CC.

3) Lube oil viscosity

The viscosity of the lube oil greatly in-
fluences engine starting and running
performance. The lube oil weight
number choosen should vary with the
season and temperature.
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Wichfig

Vorhandener Schmutz oder Waser im
Kraftstoff kdnnen Stérungen des
Motors verursachen und ein vor-
zeitiges Abnutzen der Kraftstoffein-
spritzvorrichtung.  Wasser  und
Schmutz sollten aus dem Kraftstoff
entfernt werden und nur einwand-
freier Kraftstoff verwendet werden.

3)Nach dem Gebrauch sollte der
Kraftstofftank taglich wieder
aufgefillt werden, um Kondensation
feuchter Luft zu vermeiden.

[5-2.] Auswahl des Schmierdls
1) Auswahl des Kraftstofis

Die Auswahl des Schmierdls ist sehr
wichtig flr einen Dieselmotor. Bei
ungeeignetem Schmierdl oder ver-
nachlassigten Olwechsel kdnnen
Schiaden auftreten und die Lebens-
dauer des Motors verkirzt werden.

2) Arten von Schmierdl
Wahlen Sie ein Schmierdl hoéher-
grading als SAE/CC.

3) Schmierdlviskositat

Die Viskositat des Schmierdis beein-
fluBt sehr stark das Starten und den
Lauf des Motors. Das Schmierdl
sollte der Jahreszeit angepaBt sein.




2) Polttonesteen varastointi
Polttonesteen oikea varastointi on elin-
tarkeaa. Poltionesteeseen ei saa paasta
likaa, vetta tai muita epapuhtauksia.
Alkas varastoiko polttonestetia pitkia
aikoja.

2) Breendstoffets lagring

Braendstoffets rigtige lagring er af
sterste betydning. Smuds, vand og
anden forurening mé ikke forekomme i
braendstoffet.

Braendstof ma ikke vaere lagret over en
laengere tid.

e After 3-4 days place the siphon pipe in the middle of

the drum can.

* Nach 3 bis 4 Tagen die pumpleitung in die Mitte des

Fasses einfiihren.

e Sijoittakaa pumppujohto 3-4 péivén jélkeen tynnyrin

keskikontaan.

» Efter 3 til 4 dage indferes pumpeledningen i tromlens

midte.

* Después de 3-4 dfas introduzca el conducto de

combustible en la mitad del deposito.

Tarkeaa!

Polttonesteessa oleva lika tai vesi voivat
aiheuttaa hairiditd sekd ennenaikaista
polttonestesuihkutuslait teiden kulu-
mista. Poistakaa vesi ja lika polttones-
teestd ja kayitdkda vain puhdesta
polttonestetta.

3) Kunkin kayttopaivan jalkeen.
Tayttdkad polttonestetankki péavittéin
kaytbn jalkeen, jotta valtyttaisiin
kostean ilman tiivistymiselta.
(kondensivesi)

[5-2.] Voiteludljyn valikointi

1) Voiteludljyn valinta

Voiteludljyn valinta on erittdin tarkeda
dieselmoottorilie. Jos kdytetdan sopima-
tonta voiteludljyd tai laiminly&daan
Bljynvaihto, saattaa seurauksena olla
vaurioita ja moottorin kayttdika lyhenee.

2) Voiteludljyn laadut
Valitkaa voiteludljy, joka on korkeampia-
steista kuin SAE/CC.

3) Voiteludljyn viskositeetti vaikuttaa
moottorin  kaynnistykseen ja sen
kayntiin. Valitkaa vuodenaikaan ja
saahan sopiva voiteludljy.

Vigtigt!

Snavs eller vand i breendstoffet kan
bevirke forstyrrelser i motoren samt for
tidlig slitage af braendstofindspraijt-
ningspumpen. Vand og snavs skal
fiernes fra braendstoffet. Brug kun
anerkendt braendstof.

3) Efter anvendelse ber braendstof-
tanken fyldes op igen hver dag for at
undga kondensation pa grund af fugtig
luft.

[5-2.] Valg af smareolie

1) Rigtigt valg af smgreolie er meget
vigtigt for en dieselmotor. Ved ikke
egnede smgreolier eller forsgmt olieskift
kan skader opsta, og motorens levetid
bliver forkortet.

2) Arter af smareolie
Veelg en smareolie af hgjere grad end
SAE-CC.

3) Smareolieviskositet
Smareoliens viskositet indvirker meget
steerkt pa motorens  start—og
gangevne. Smgreolien skal vaere
tilpasset efter arstiden.

2) Almacenaje de combustible

El almacenaje de combustible correcto
tiene importancia vital. Mantenga toda
la suciedad, agua y otras contamina-
ciones fuera del combustible.

Evite almacenar combustible por largo
tiempo. Guarde el combustible lejos de
edificios.

Importante

La presencia de agua o polvo en el com-
bustible pueden producir la falla del
motory el gasto pemprano del equipo. El
agua y el polvo en el deposito de com-
bustible debe removerse y limpiar el
combustible usado.

3)Una vez terminada la operacion de
cada cia.

Liéne el deposito de combustible
después de cada operacién. Esto pre-
viene la condensacion en el deposito de
combustible, como ia humedad.

[5-2.] Seleccion del aceite
lubricante

1) La seleccion del aceite lubricante es
algo muy importante para los motores
diesel. Si se usa un aceite lubricante ina-
propiado, o se deja de cambiar el aceite,
esto puede resultar en dano y una corta
vida para el motor.

Cuando seleccion el aceite lubricante,
tiene que ser uno de los siguientes.

2) Tipos de aceite lubricante

El aceite mas apropiado es aquel de una
denominacién mayor a la del SAE tipo
CC.

3) Viscosidad del aceite lubricante

La viscosidad del aceite lubricante
afecta en gran forma el desempeno del
arranque y funcionamiento del motor.
Usar aceite de un peso diferente de
acuerdo a la estacion (temperatura).

34




35

4) Recommended brands of lube oil
for crankcase

5) Recommended brands of lube oil
for Reduction/Reversing gear case.

Note

1) When selecting a lube oil, consult
your nearest Yanmar dealer if you are
not sure which oil is most
appropriate.

2)Use of lube oils below the
recommended standards will
significantely shorten engine life.

3) Do not mix different lube oils since
the quality of the resultant may be
lowered.

4) Empfohlenes Motorenschmierd)

Supplier Brand Name
Hersteller Marke
Proveedor Marca
Shell Roteila Qil
SHELL Shell Talona Qil
Shell Rimula QOil
CALTEX RPM Delo Marine Oil
RPM Delo Multi-Service Oil
Delvac Special
MOBIL Delvac 20W — 40
Delvac 1100 Series
Delvac 1200 Series
Estor HD
ESSO Esso Lube HD

Standard Diesel Oil

British Petroleum

B.P. Energol ICMB
B.P. Energol DS-3

5) Empfohlenes Getriebeschmieréi

Supplier
Hersteller

SHELL

CALTEX

MOBIL

ESSO

B.P. (British Petroleum)

Beachten:

1) Es ist empfehlenswert Ihren
YANMAR Handler nach der richtigen
Wahl des Schmierdls zu befragen,
wenn Sie sich nicht ganz sicher sind.

2) Gebrauch von falschem Schmierdi
wird die Lebensdauer lhres Motors
wesentlich verringern.

3) Unterschiedliche Schmierdle dur-
fen nicht vermischt werden, da die
Qualitat dadurch vermindert wird.

11
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4) Recomendadas marcas de aceite
lubricante para el carter del motor.

4) Suositeltavat moottorinvoiteludljyt 4) Anbefalet motorsmgreoiie

SAE No.
Temperature  Temperatur  Temperatura
Below 10°C 9ver 35°C
Unter 10°C 10—20°C 20—35°C Uber 35°C
Menor 10°C Mayor 35°C
10W, 20 (W) 20 (W) 30, 40 50
10W 20 30, 40 50
20 W) 20 (W) 30, 40 *
10W 20 30, 40 50
20 (W), 10 (W) 20 30 50
10W 20 30 —
20W—40 20W —40 - —
10w, 20W) 20 W) 30, 40 50
10W, 20 (W) 20 (W) 30, 40 50
10W 20 30, 40 50
— 20 30, 40 50
oW 20 30, 40 50
20W 20W 40 50

5) Suositeltavat vaihteiston voiteludljyt

5) Anbefalet gearsmereolie

Brand Name Marke

Engine Model Motortyp

1GM 2GM 3GMD

3HM

SHELL DEXRON

Same lube oil

TEXAMATIC FLUID (DEXRON)

as for crankcase

MOBILATF 220
Motoren-und
getriebedlgleich ESSO ATF
B.P. AUTRAN DX
Huom. Bemaerk!

1) On suositeltavaa kaantyd YANMAR-
myyjan puoleen, jos ette ole aivan
varma, mika voiteludliy on kulloinkin
sopivin.

2) Vaaran voiteludljyn kayttd vahentaa
huomattavasti moottorinne kayttdikaa.

3)Eri voiteludljyja ei saa sekoittaa,
koska laatu saattaa silloin kérsia.

1) Det anbefales at radsperge Deres
YANMAR-forhandler om rigtigt valg af
smereolie, hvis De ikke med absolut
sikkerhed ved, hvilken olie De skal
bruge.

2) Anvendelse af forkert smareolie bety-
der forkortet levetid for motoren.

3)Forskellige smgreolier ma ikke
blandes, da dette medferer forringelse af
oliens kvalitet.

5) Recomendadas marcas de aceite
lubricante para Reduccion/engranaje y
retroseso

Nota

1) Cuando se seleccione el aceite para
lubricacion, consulte con un distribuidor
especilizado cualquier punto que no
este claro.

2) El uso de un aceite lubricante distinto
del que se recomienda acortara signifi-
cativamente la vida de servicio del
motor.

3)No mezclar distintos aceites lubri-
cantes puesto que la calidad deeste
aceite resultara mas baja que los otros.
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Vl. Starting the new
engine for the
first time

Important!

Before starting the engine for the
first time check carefully the following
preparations.

[6-1.] Supply of fuel oil

1) Fill fuel into the fuel tank.

When you feed fuel from storage
tank, put the inlet of the syphon at
the middle of the storage tank. Take
care not to draw unwanted materials
floating on the fuel surface or deposit-
ing in the bottom.

2) Draining the fuel tank.

Be sure to equip the fuel tank with a
precipitation tank, as shown in the
figure, and install a drain cock to
remove any dirt and water that ac-
cumulate.

Before starting the engine. open the
drain cock to remove any precipitation
and dirt.

[6-2.] Supply of lubricating oil

1) Lube oil to the crankcase

1-a)

Remove the lube oil supply port
(yellow cap) and supply approved
lube oil.

B See page 35 for approved lube
oil.
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VI. Erster Start des
neuen Motors

Wichtig!

Vor dem ersten Start gehen Sie
folgende Punkte nochmals sorgfaltig
durch.

[6-1.] Kraftstoffzufuhr

1) Fullen Sie den Kraftstofftank.

Bei der Benutzung eines Vorratbe-
héalters muB der Syphon in der Mitte
des Behalters sein.

Keine Fremdkorper diirfen eintreten.

2) Entleerung des Kraftstofftanks.
Versehen Sie den Kraftstofftank mit
einer Wasserfilteranlage, wie unten
abgebildet, und versehen Sie diese
mit einem Entwasserungshahn womit
Ablagerungen und Wasser entfernt
werden kdnnen. Vor dem Starten Ent-
wasserungshahn &ffnen um Schmutz
und Ablagerungen zu entfernen.

[6-2.] Schmier6izufuhr

1) Schmierdi filr das Kurbelgehause

1-a)

Offnen Sie den Schmierdlstutzen und
flllen Sie das entsprechende Schmier-
0l ein. (gelbe Kappe).

€Y Seite.35 beachten “Empfohlen-
es Schmier6l”

1. Oil supply port
1. Einfallsftnung
1. Tayttéaukko

1. Pafydningsabning
1. Abertura para aceite

1. Precipitation tank
1. Wasserfilteranlage
1. Veden erotin

1. Vandfilteranordning
1. Tanque de precipitacion

2. Drain cock

2. Entwédsserungshahn
2. Vedentyhjennyshana
2. Temmehane

2. Grifo de drenaje
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V1. Uuden moottorin
ensimmainen
kaynnistys

Tarkeda!

Ennen ensimmaistd kaynnistysta tar-
kastakaa seuraavat kohdat viela kerran:

[6-1.] Polttonesteen syotio

1) Tayttakaa polttonestesailio.
Huolehtikaa siita, ettei mitddn epa-
puhtauksia pddse sekaan.

2) Varustakaa polttonestesailié vedene-
rottimella allaclevan kuvan tavoin, tai
erillisella veden erottimella, joka sijoite-
taan moottorin ja sailién yhdysputken
valiin.

Avatkaa vedenpoistohana ennen kayn-
nistysta, jotta lika ja kerrostumat
havidvat.

[6-2.] Voiteludljyn téyitdo

1) Kampikammion voiteluéijy

1-a)

Avatkaa voiteludijyn tayttétulppa (kelta-
inen tulppa) ja tayttakaa suositusten-

mukaista voiteludljya.

€ Lue sivulta 35 sousiteltavista
voiteludljyista.

Vi. Forste start af ny
motor

Vigtigt!

Far motoren startes farste gang, ma De
ngje overholde fglgende:

[6-1.] Braendstoftilfersel

1) Braendstoftanken fyldes op. Ved
anvendelse af forradsbeholder ma
pafyldningsraret befinde sig i midten af
beholderen. Fremmedlegemer ma ikke
kunne treenge ind.

2) Temning af breendstoftank.
Braendstoftanken ber forsynes med en
vandfilteranordning—se billede—og
dette bar forsynes med en temmehane,
sa aflejringer og vand kan fjernes. Far
motorens  start  abnes  denne
temmehane for at fjerne bade smuds
og aflejringer.

[6-2.] Smereolietilfarsel

1) Smereolie for krumtaphus

1-a)
Smgreoliepropperne dbnes og smereolie
fyldes pa. (Gul heette).

€S Se “Anbefalet smereolie” side 35.

1. Oil supply port

1. Einfillétfnung

1. Tayttbaukko

1. Péfyldningsébning
1. Abertura para aceite

V1. Funcionamiento
del motor por
primera vez

Importante!

Antes de hacer funcionar el motor por
primera vez compruebe cuidadosa-
mente las preparaciones siguientes.

[6-1.] Abastecimiento de
combustible

1) Lienar de combustible el depésito.
Cuando se liena el combustible desde
el depdsito de almacenamiento, ponga
el conducto del sifébn al centro del
deposito de almacenamiento. Tenga
cuidado de no recojer ios materiales
inneceserios que flotan en la superficie
o se depositan en el fondo.

2) Drenaje del depésito de combustible.
Es necesario equipar al deposito de
combustible con un tanque de preci-
pitado de la forma en que se muestra en
el dibujo e instalar un grifo de drenaje
para permitir sacar toda la suciedad y el
agua acumiada en el fondo. Antes de
hechar a andar el motor, abre el grifoy
drene el precipitado.

[6-2.] Abastecimiento de aceite
lubricante

1) Abastecimiento de aceite lubricante
para el carter.

1-a)

Remover ia tapa del aceite lubricante y
abastezca el aceite lubricante aprobado.
€Y Vea la pagina '35 para el aceite
lubricante aprobado.

38




1-b)

Check the amount of lube oil by
inserting the dipstick as far as possi-
ble. The oil level should correspond
to the upper mark on the dipstick.

Volume of the lube oil corresponding
to the upper mark on the dipstick
{with an installation angle of 8°)

1-b)

Uberprifen Sie den Schmierdlstand
durch Einflihren des MeBstabs soweit
wie méglich. Der Olstand sollte mit
der oberen Markierung Uberein-
stimmen.

Inhalt des Schmierdls entsprechend
der obersten Markierung des MeB-
stabs bei einem Installationswinkel
von 8°.

Engine crankcase
Motor Kurbelgehduse

1GM 2GM 3GMD 3HM
1.3¢ 2.0¢ 2.7¢ 55¢
Note. Beachten:

When running the engine for the first
time, the lube oil flows to the piping
thus reducing the amount of oil in the
crankcase. After running the engine
for several minutes, stop it for 2-3
minutes.

Recheck the oil level.

2) Lube oil to the reduction and
reversing gear case

For the checking of the amount of
lube oil to the reduction and reversing
gear case, check with screwing the
dipstick.

Volume of lube oil corresponding to
the upper mark on the dipstick (with
an installation angle of 8°)

Beim ersten Motoreniauf flieBt das
Schmierd! durch die Leitungen, wo-
durch die Olmenge im Kurbelgehause
verringert wird. Nachdem der Motor
ein paar Minuten gelaufen ist, sollte
man ihn fir ein paar Minuten aus-
schalten und den Schmierdlistand
Uberprifen.

2} Schmierd| fir das Untersetzungs-
und Wendegetriebe Prafen Sie hier
den Olstand mit dem MeBstab.

Schmierdl! entsprechend der obersten
Markierung des MeBstabs bei einem
Einbauwinkel von 8°.

Reduction & reversing gear case
Untersetzungs- und Wendegetriebe

1GM , 2GM

3GMD 3HM

0.25¢

0.3¢ 0.7¢

Important!

The lube oil for reduction and revers-
ing gear is different from engine lube
oil for 3GMD and 3HM. Supply correct
lube oil.
€ See page 35 for recommended
lube oil.
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Wichtig!

Das Schmierdl fir das Getriebe ist
bei den Modellen 3GMD und 3HM
anders als das des Motors. Ent-
sprechendes Schmierd! auffiilien.
€ Siehe Seite 35 “Empfohlenes
Schmierol”.

1. Dipstick 2. Empty 3. Full
1. Peistab 2 leer 3. Voll
1. Mittapuikko 2. Tyhj& 3. Taysi
1. Oliepind 2. Tom 3. Fuld
1. Varilla medidora 2. Vacio 3. Lieno

1. Oil supply port

1. Einfdliéffnung

1. Tayttbaukko

1. Péafyidningsabning
1. Abertura para aceite

2. Lower limit

2. Unterg-renze

2. Yladraja

2. Nederste graense
2. Limite imferior

1. Oil gauge rod

1. Peilstab

1. Mittapuikko

1. Oliemaélepind

1. Varilla medidora del aceite

3. Upper limit

3. Obergrenze

3. Alaraja

3. Qverste graense
3. Limite superior



1-b)

Farkastakaa voitelubljymaara tyontamalla
mittapuikko niin syvélie kuin mahdollista,

Oljypinnan korkeuden tulisi vastata mit-

tapuikon ylamerkkia.

Voiteludljyn méaéaré vastaten mittapuikon
yldmerkkid asennuskulman ollessa 8°.

1-b)

Motorens smgreoliestand kontrolieres
ved hjeelp af oliepinden. Oliestanden
skal svare til gverste markering.

Maengde smereolie svarende til olie-
pindens gverste markering ved en in-
stallationsvinkel pa 8°.

1-b)

Para vertificar la cantidad de aceite,
empujar la varilla de medicion total-
mente y vertir aceite hasta que el nivel
llegue a la marca mas alta de la varilla.

Cantidad de aceite lubricante en el
limite superior de la verilla medidora
(con un angulo de instalacién de 8
grados)

Moottorin kampikammio
Motorens krumtaphus
Carter del motor

1GM 2GM 3GMD 3HM
1.3¢ 2.0¢ 2.7¢ 5.5¢
Huom. Bemaerk! Nota

Kaytettdessd moottoria ensimmaista
kertaa voiteludljy tayttdd kanavat ja
suodattimen jonka vuoksi kampikam-
mion 6ljymadrad vahenee. Kaytettydnne
moottoria joitakin minuutteja pysayttakaa
se 2—3 minuutiksi ja tarkistakaa voitel-
ubljyn pinnan korkeus.

2) Merivaihteen voiteludljy
Tarkistakaa merivaihteen &ljyméaara mit-
tapuikoila.

Voiteludljy vastaten mittatikun ylara-
jamerkkia asennuskulman ollessa 8°.

Ved motorens forste start trykkes
smereolien gennem smerekanalerne,
hvorved oliemaengden i krumtaphuset
bliver formindsket. Nar motoren har
veeret i gang i nogle minutter, skal man
stoppe den en kort tid for at kontrol-
preve smereoliestanden.

2) Smereolie for reduktions- og reversgear
Oliestanden kontrolleres med oliepinden.

Mzengde af smereolie svarende til olie-
pindens ferste markering ved en in-
dbygningsvinkel pa 8°.

Cuando se haga fundionar el motor por
primera vez el aceite {ubricante fluye
principalmente al enfriador de aceite .
conductos, lo que reduce la cantidad
de aceite del carter. Detener el motor
y luego de dejarlo por un momento
(2-3 minutos), revisar una vez mas la
cantidad de aceite.

2) El aceite lubricante para reduccion
de la velocidad y engranaje de retroceso
Para revisar la cantidad de aceite,
reduccién de la velocidad y engranaje
de retroceso, revise retorciendo la varilla
medidores.

Cantidad de aceite en el nivel superior
de la varilla de medicién (con un angulo
de instalacién de 8 grados)

Merivaihde
Reduktions- og reversgear
Engranaje de reduccion y retroceso

1GM

, 2GM 3GMD

3HM

0.25¢ 0.3¢

0.7¢

Tarkeaa!

3GMD ja 3HM -mallien vaihdelaatikon
voiteludljy on eri kuin moottorin voite-
ludljy. Kayttdkaa oikeaa Oljya.

€= Lukekaa sivulta 35 suositeltavista
voiteludljyista.

Bemaerk!

Gearolien for modellerne 3GMD og 3HM
er anderledes end motorolien. Tilsvarende
smareolie fyldes pa.

€= Se side 35 “Anbefalet smareolie”

Importante

Aceite lubricante para la reduccién de
la velocidad engranaje de retroceso
es diferente al aceite lubricante del
motor 3GMD y 3HM.

€= Vea la pagina 35 por el aceite de
marcas recomendables.
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[6-3.] Air bleeding in the fuel
system

€5 See page 75 for air bleeding
procedure.

[6-4.] External inspection

1) Thoroughly check for loose nuts
and bolts.

2)Check the area around the
revolving parts and the upper part of
the engine where jigs and other tools
may have been placed and forgotten.
In general, be sure the engine room is
always kept shipshape.

[6-5.] Remote control device
check

1) Pull out the engine warm up knob,
change the control lever from the
“speed decrease” position to the
“speed increase” position.

Check the slippage of the position on
the bridge and in the engine room,
and adjust as necessary.

Note

The knob for engine warm up can
only be operated when the control
lever is placed in the “Neutral”
position.

2) Push the engine warm up knob
back in, move the control lever
through “Ahead”, “Neutral”, and
“Astern”, check the position of slip-
page in the engine room, and make
adjustments as necessary.

B See page 99 for the adjustment
procedure.

[6-6.] Check of instrument panel
alarm system

Turn on the battery switch. Then
place the key in the “ON” position
and check the condition of the lamps
on the panel (with the engine
stopped).

1) Lube oil warning lamp. Shouid be
lit.
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[6-3.] Entliiftung des Kraftstoft-
systems

€ Siehe Seite 75 fur “Entltftung”.

[6-4.) AuBerliche Inspektion

1) Schrauben und Muttern griindlich
auf Festigkeit Uberprifen.

2) Uberpriifen Sie die Umgebung der
drehenden Teile und den oberen
Motorenbereich ob irgendwelche
Werkzeuge liegengeblieben sind.
Der Motorraum sollite immer in ein-
wandfreiem Zustand sein.

[6-5.] Fernbedienungskontrolle

1) Den Motoraufwarmknopf heraus-
ziehen und den Kontrolihebel auf Be-
schleunigung stellen.

Prifen Sie ob Differenzen zwischen
Briucke und Maschinenraum beste-
hen und gegebenenfalls Justieren.

Beachten:

Der Motoraufwarmknopf kann nur be-
tatigt werden, wenn der Kontrollhebel
in der Neutralstellung ist.

2) Den Motoraufwérmknopf zurick-
driicken und den Kontrolihebel durch
den ganzen Bereich schieben und ge-
gebenenfalls justieren.

€5 Siehe Seite 99 “Justierung”.

[6-6.] Kontrolle der Instrumenten-
tafel

Batterieschalter betatigen. Schlissel
auf “AN” und den Zustand der
Lampen uberprifen. (Motor aus).

1) Schmierdlwarnlampe — solite an
sein.

4. Push button

4. Start-Knopf

4. Kdynnistinndppéin
4. Trykknap

4. Pulsador

1. Control lever

1. Kontrolihebel

1. Hallintavipu

1. Reguleringshandtag
1. Embraque manual

2. Engine warm up knob

2. Motoraufwérmknopf

2. Moottorinidgmmitysnuppi
2. Koblingsknap

2. La perilla para caleniar

1. C.W. Temp 3. L.O. Press

1. Kihiwasser temperatur 2. Lade Kontrolle 3. Schmiersidruck
1. Jé&hdytysnesteen limpétila 2. Lataus 3. Voitelubljypaine
1. Kelevandstemperatur 2. Ladelampe 3. Smareolietryk
1. Temperatura C.W. 2. Charga 3. Presi6én L.O.

2. Charge

A-type
A-Typ
A-tyyppi
Aype
Tipo A

2
0088 _°

5. Warning buzzer 6. Key switch
5. Alarm adustik 6. ZiindshloB
5. Varoitussummeri 6. Virta-avain

5. Advarselssummer
5. Tiembre de aviso

6. Nagieafbryder
6. Interruptor de la ilave



[6-3.] Polttonestejarjestelman
ilmaus

€  Katsokaa sivulta 75 ilmauksesta

[6-4.] Ulkoinen tarkastus

1) Tarkistakaa, ettd kaikki ruuvit ja
mutterit ovat tiukasti kiinni.

2) Tarkistakaa, ettei moottorin liikkuvien
osien ldheisyydessa ole irrallisia osia,
esim. tydkaluja.

Pitakaa moottoritita aina moitteett
omassa kunnossa.

[6-5.] Kaukohallintalaite

)) Hallintalaite kytketaadn ainoastaan
kierrosluvuunsaitdasentoon (ei vaihdet-
ta kytkettynda) Hallintalaitteessa on
nuppi taman toiminnan aikaansaami-
seksi.

Tarkistakaa saadot ja varmistautukaa,
etta saavutetaan taysi kierrosluku,

Huom.

Hallintalaite voidaan kytkea kierrosluvun
saatdasentoon kayttamalla nuppia, aino-
astaan sen ollessa vapaa-asennossa.

2) Hallintalaite  palautetaan  vaihde/
kaasuasentoon ja kaytetdan koko
alueella.

Saatakaa tarvittaessa.

BT Katsokaa saadot sivulta 99.

[6-6.] Kojelaudan tarkastus

Kytkek&a paristo Kiertakaa sen jalkeen
avain “ON"-asentoon (=virta on kytket-
tynd) ja tarkastakaa lamppujen kunto.
(Moottori on pysaytettyna).

1) Voiteludljyn varoitusvalo palaa.

7. Tachometer

7. Tachometer

7. Kdyntinopeusmitiari
7. Omdrejningstaeller
7. Tachometro

8. Check switch

8. Kontrollschalter

8. Koekytkin mittarivaio
8. Kontrolkontakt

8. interruptor de revision

[6-3.] Braendstofsystemets
udiuftning

€ Se “udiuftning” side 75.

[6-4.] Udvendig inspektion

1) Skruer og metrikker kontrolleres —
evt. fastspeending.

2) Der efterses for glemt vaerktej ved de
drejende dele og i motorens gverste del.
Motorrummet skal altid veere i ryddelig
og rengjort stand.

[6-5.] Fjernbetjeningskontrol

1) Koblingsknap traekkes ud og reguler-
ingshandtag indstilles til acceleration.
Kontroller om der er en difference
mellem broen og motorrummet. | givet
fald er justering ngdvendig.

Bemaerk!

Betjening af koblingsknap kan kun
ske med reguleringshandtag i neutral
stilling.

2) Koblingsknappen trykkes tilbage og
reguleringshandtaget f{eres gennem
hele omradet. Justering er evt. ngd-
vendig.

€= Se “Justering” side 99.

[6-6.] Kontrol af instrumentbraet
Batteriafbryderen sldes til. Ngglen stil-

les til “ON” (til) og lamperne kontrolleres
(ved frakoblet motor).

1) Smeareolielampe skal lyse.

[6-3] Exudacion de aire del sistema
de combustible

€ Vea la pagina 75 para el
procedimiento de la exudacién de aire.

[6-4] Inspeccion exterior

1) Revisar cuidadosamente el estado de
las pernos y tuercas.

2) Revisar alrededor del rueda de muelle,
de las partes giratorios y de la parte
superior del motor en la que pueden
encontrarse montajes u otras partes.
Rectificar la sala de magquinas.

[6-5] Revision del dispositivo de
conirol remoto

1) Tire de la perilla de calentamiento del
motor, lleve la palnca de control desde la
posicion de reduccion de velocidad a la
posicion de aumento de la velocidad.
Revise el resbalamiento de la posicion
en el puente y en la sala de maquinas,
haciendo los ajustes que sean nece-
sarios.

Nota

La perilla de calentamiento del motor
puede usarse unicamente cuando la
palanca de control esta ubicada en la
posicion neutra.

2) Empujar hacia atras la periila de
calentamiento, llevar la palanca de
control hacia “Adelante”, “Neutro” y
“Atras”, revisar la posicibn de
resbalamiento en el puente y en la sala
de maquinas y realizar los ajustes
necesarios.

B Vea la pagina 99 para el
prodecimiento de ajuste.

[6-6] Revise el panel del sistema de
alarma del instrumento

Encierras el interruptor de la bateria,
haga girar la llave a la posicién “ON” y
reise la condicion de las luces del panel
{(con el motor apagado).

1) La luz de aviso del aceite lubricante
debe estar encendidas.
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2) Cooling water temperature warning
lamp.

Should be out. (for small type panel;
A-type oniy)

For the large type panel (B-type), raise
the CHECK switch “ON” to see if the
cooling water temperature warning
lamp lights.

3) Charging warning lamp. Should be
lit.

4) The warning buzzer. Should sound.

Note

All the above alarm signs will con-
tinue until pushing the starting button
or turning the key off.

[6-7.] Tuming

To allow the lube oil to reach ali parts,
turn in the following sequence.

1)Place the control lever in

“NEUTRAL".

2) Raise the decompression lever and
leave it in the “no compression”
position.

3) Open the kingston cock.

4) Turn on the battery switch, insert
the key into the switch, and tum it to
MON".

5) Push the starter button and simul-
taneously pull the “STOP” wire; turn
the engine over 5-10 times and make
sure there are no abnormal sounds.

Important

When turning by hand, turn to the left
(counter clockwise) when viewed
from the front. If turned in the wrong
direction, the impellier of the cooling
water pump may be damaged.
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2) Kihiwassertemperaturlampe = —
solite aus sein. (fGr die kleine Instru-
mententafel, A-Typ)

Bei der groBen Instrumententafel
(B-Typ) schalten Sie den Prifschalter
an, um zu priifen ob die Kihlwasser-
temperaturwarnlampe leuchtet.

3) Ladekontrollampe solite an sein.

4) Warnsignal — sollte ertdnen.

Beachten:

Die oben erwdhnten Warnsignale
werden leuchten oder ertdnen, bis
zum Starten oder Abstelien des Ziind-
schllssels.

[6-7.] Kurbeln — Térnen

Damit des Schmierdl alle wesent-
liche Teile erreicht, sollten Sie in
folgender Reihenfolge kurbeln.

1) Kontrollthebel auf Neutralstellung

2) Dekompressionshebel heben und
auf “no compression” lassen.

3) Seewasserhahn &ffnen.

4) Batterieschalter anschalten,
Schlussel einstecken und auf
“AN”-Stellung.

5) Anlasserknopf driicken und gleich-
zeitig STOP-Draht ziehen. Motor 5 bis
10 mal durchdrehen und verge-
wissern, daB keine ungewdhnlichen
Geréusche hérbar sind.

Wichtig!

Beim Handkurbeln nach links, von
vorn gesehen, drehen. Kurbeln in die
faische Richtung kann den impeller
der Kiihlwasserpumpe zerstéren.

1. Astern

1. Achteraus
1. Taakse

1. Bak

1. Atras

2. Neutral

2. Leerlauf

2. Vapaa asento
2. Neutral

2. Neutro

3. Ahead
3. Voraus
3. Eteen

3. Frem

3. Adelante

4. Control handle

4. Schaithebel

4. Hallintalaite

4. Reguleringshandtag
4. Embrague manual

No compression

No compression
Dekomprimiert

1. Push button

1. Starknopf

1. Kdynnistinndppéin
1. Trykknap

1. Pulsador

1. Direction of rotation
1. Drehrichtung

1. Py6rityksen suunta

1. Omdrejningsretning
1. Direccién de Ia rotacién



2) Jaahdytysnesteen lampotilan merkki-
valon ei pala. (pieni kojelauta, vain
A-tyyppi). Suuren kojelaudan koekytkinta
kayttaen voidaan todeta, palaako ja&h-
dytysnesteen lampétilan varoitusvalo.
(B-tyyppi)

3) Latauksen varoitusvalo palaa.

4) Summeriaani pitaisi olla kuultavissa.

Huom.

Yila mainitut varoitusmerkit palavat tai
ovat kuultavissa niin kauan, kunnes pai-
netaan kaynnistysnappainta tai virta-
avain kytketaan pois toiminnasta.

[6-7.] Moottorin pydritys

Jotta voiteludljy kulkeutuisi kaikkiin
osiin ennen kaynnistystd, toimikaa
seuraavasti:

1) Siintékéad kaukohallintalaite vapaa-
asenteon

2) Nostakaa puristuksen poistovipu ja
jattakas se “ei-puristusta”-asentoon.

3) Avatkaa merivesihana.

“4) Kytkekaa paavirta, sioittakaa virtaavain
virtalukkoon ja kaantdkaa se asentoon
“ON!’.

5) Painakaa  kaynnistinnappéinta ja
vetakaa samanaikaisesti pysaytyskaape-
lia Pyorittakda moottoria 5—10 kier-
rosta ja varmistautukaa, etta ei kuulu
mitaan epatavallista danta.

Tarkeaa!

Pyoritettdessa kampea kasin suunta on
vasen edestd péin katsottuna. Jos
kampea pyoritetdan vasrdan suuntaan,
jaahdytysvesipumpun  siipipydéra voi
rikkoutua.

2) Kalevandtemperaturlampe skal ikke
lyse (for det lille instrumentbreet af
A-type).

Ved det store instrumentbreet (B-type)
indkobles instrumentbraettets kontrol-
afbryder “ON” for at se, om keglevand-
temperaturlampe lyser.

3) Ladekontrollampe skal lyse.

4) Varselsignalet skal lyde.

Bemaerk!

De ovenfor omtalte varselssignaler vil
tyse eller lyde, indti! teendingsnengien
drejes til start eller stop.

[6-7.] Terning

For at sikre, at smareolien nar ud til alle
vaesentlige dele, skal motoren ternes i
falgende raekkefoige.

1) Stil reguleringshandtag i “NEUTRAL”
stilling.

2) De-kompressionsarm stilles i position
— “Ingen kompression”.

3) Sevandsventil abnes.

4) Batteriafbryder slades til. Teending-
snggle saettes i og drejes til “ON”
stilling.

5) Tryk pa Starterknap samtidig med
at der traekkes i motorens stopknap.
Motoren tgrnes nu 5-10 gange. Forvis
Dem om, at der ikke fremkommer
unormale lyde.

Vigtigt!

Ved handstart skal der drejes til venstre
(mod uret) set forfra. Hvis der drejes
modsat vej kan kelevandspumpens
gummirotor blive adelagt.

2) La luz de la temperatura de enfeiami-
ento del agua debe estar apagada.
(Solamente el tipo pequefio A)

Para el panel de tipo grande (tipc B),
ascender el enterruptor de Revision a
“ON” para ver si la luz de la temperatura
del enfriamiento del agua.

3) La luz de aviso de cargo debe estar
encendida.

4)E! tiembre de aviso debe estar
sonando.

Nota

Todas estas sefiales de alarma van a
continuar hasta que empuije el boton de
arranque o haga operar la llave.

[6-7] Giro

Para hacer que el aceite lubricante
llegue a todas las partes, se debe reali-
zar el giro siguiendo esta secuencia.

1) Cologue la palanca de control en
neutro.

2) Levantar la palanca de descompre-
sién y dejarla en descompresion

3) Abrir el grifo Kingston.

4) Encienda el interruptor de la bateria,
inserte la llave y gira hacia “ON”.

5) Presione el boton de arranque mien-
tras se tira del cable de parada, girar el
motor unas 5 0 10 veces y asegurarse de
que no hayan ruidos anormales.

Importante

Cuando se haga el giro manualmente,
hagalo hacia la izquierda (en la direccién
opuesta a la de las manecilla del reloj),
visto desde el frente. Si se hace girar en
la direccién incorrecta, el impulsor de la
bomba de enfriamiento del agua puede
danérse.
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Vil.Method of operation

A Caution

Before starting the engine reconfirm
that there are no tools, etc. left in the
engine area, especially areas where
there are revolving parts.

[7-1.} Starting

1) Electric starting

1-a)

Pull out the engine warm up knob
and place the control lever in the
“FULL SPEED” position.

1-b)

Place the decompression handle
down to the “COMPRESSION”
position.

1-¢)

Place the starter key in the “ON”
position.

1-d)
Press the starter button to start the
engine.

Important

(1) RELEASE the push button when
engine starts.

If the push button is released before
engine starts, wait until starter motor
and engine stop running before trying
again.

(@) Do not operate starter motor more
than 15 seconds at a time. If engine
does not start, wait at least one
minute before trying again.

Note

In cold weather.

When starting is difficult in coid
weather, raise the decompression
handle to the “no compression”
position and turn the starter motor
over. After the engine gains
momentum, return the decompres-
sion lever to the “compression”
position. The amount of electricity
needed will be less, and engine
starting will be facilitated.
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1. Neutral

VIi. Bedienung

1. Leerlauf

1. Vapaa
2. Slow speed 1. NeF:/tral 3. Full speed
2. Langsam 1. Neutro 3. Halbe kraft
2. Hidas kaynti 3. Tdysi teho
2. Halv kraft 3. Halv Kraft
2. Velocidad 3. Velocidad

despaciosa completa
A Achtung: e

Vergewissern Sie sich vor dem An-
lassen nochmals ob irgendwelche
Werkzeuge im  Motorenbereich
liegengeblieben sind.

[7-1.] Starten

1) Elektrischer Start

1-a)

Motoraufwarmknopf  herausziehen
und Kontrollhebel auf “Halbe Kraft”.
stellen.

1-b)
Dekompressionshebel auf
pression” herunterdriicken.

1. Warm up knob

1. Leeriaufknopf

1. Ldmmitysnuppi

1. Udlgserknab

1. Perilla para calentar

“Kom-

1-C)
Anlasserschliissel auf “AN”.

1-d)
Anlasserknopf driicken um den
Motor zu starten.

Wichtig!

1) Wenn der Motor anspringt den An-
lasserknopf nicht weiter betéatigen.

Within 15 seconds
Innerhalb von 15 sekunden
Korkeintaan 15 sekunttia
Hojest 15 sekundev
Dentro de 15 segundos

2) Anlassermotor nicht langer als 15
Sekunden lang betéatigen. Sollte der
Motor nicht anspringen warien Sie
mindestens eine Minute ehe Sie es
erneut versuchen.

Beachten:

Bei kaltem Wetter.

Bei Schwierigkeiten beim Start in
kaltem Wetter heben Sie den Dekom-
pressionshebel und betatigen Sie
den Anlassermotor. Wenn der Motor
in Schwung kommt muB der Kom-
pressionshebel zuriick in die Kom-
pressionstellung. Der Aufwand an
Elektrizitat wird geringer und das
Motorstarten erleichtert.

For 2GM/3GMD/3HM



VII. Kiiyttd

A Huom.

Tarkistakaa ennen kaynnistdmista viela
kerran, ettei mitaan tybkaluja ole jaényt
moottoritilaan tai sen valittdméaan
laheisyyteen.

[7-1.] Kdynnistys

1) S&hkokaynnistys

1-a)

Kytkekaa hallintalaite kierroslukus&ato-
asentoon ja kaantakaa kaasuvipua
“Taysi Teho” asentoon.

1-b)
Painakaa puristuksen poisto vipu puri-
stusasentoon.

1-¢)
Kiertdkaa kaynnistinavain “ON"-asen-
toon. '

1-d)
Painakaa kaynnistinnappainta moottorin
kaynnistamiseksi.

Tarkeda!

1) Kun moottori kaynnistyy paastakaa
ote kaynnistinndppéimesta. Jos kayn-
nistinnappéin on paastetty vapaaksi
ennen kuin moottori k&ynnistyy, odot-
takaa kunnes kaynnistinmoottori ja
moottori ovat pys&htyneet, ennen kuin
yritatte uudestaan.

2) Alk&a kayttakd kdynnistinmoottoria
kauempaa kuin 15 sekunttia kerrallaan.
Jos moottori ei lahde kayntiin, odottakaa
vahintdan yksi minuutti, ennen kuin
toistatte yrityksen.

Huom.

Kylmalla saalla

Jos kaynnistaminen on vaikeaa kylmalla
saalla, nostakaa puristuksen poisto vipu
“ei-puristusta”-asentoon ja kayttakaa
kaynnistinmoottoria. Kun  moottori
saavuttaa riittavan kierrosnopeuden,
palauttakaa puristusvipu
“puristus”-asentoon. Tarvittava
sahkémasara pienenee ja moottorin
kaynnistaminen helpottuu.

Vil. Betjening

A Bemaerk!

Paspal

Inden De starter motoren, ma De endnu
en gang forvisse Dem om, at der ikke er
glemt veerktgj pa motoren.

[7-1.] Start

1) Elektrisk start

1-a)
Koblingsknappen treekkes ud og regule-
ringshéndtag indstilles til “Halv kraft”.

1-b)
Dekompressionsarmen trykkes ned til
“Kompression”.

1-¢)
Startneglen indstilles til “ON” (il).

1-d)
Startknap trykkes for start at motor.

Vigtigt!

(1) Né&r motoren starter skal De slippe
startknappen.

(2) Startmotoren ma ikke betjenes
lsengere end 15 sekunder. Hvis motoren
ikke starter, ma De vente mindst et
minut, inden De ger et nyt forseg.

Bemaerk!

| koidt vejr.

Ved vanskeligheder med start i koldt
vejr skal De |afte dekompressionsarmen
og betjene startmotoren. Nar motoren
kommer i fart, skal kompressionsarmen
fores tilbage i kompressionsstillingen.
Forbruget af elektricitet biiver mindre og
motorens start blir lettet.

Vil. Método de operar

A Precaucion

Antes de arrancar el motor verificar una
ves mas que el area del motor (partes
moviles) no tiene objetos peligrosos.

[7-1] Arranque

1) Arranque electorico

1-a)

Tire de la perilla para calentar el motory
lleve la palanca de control a la posicion
de la velocidad media.

1-b)
Pon la palanca de descomprecion en la
posicion de compresion

1-¢)
Lleve la llave de ignacion a la posicion
“ON”‘

1-d)
Presione el botén de arranque panahe-
char a andar el motor.

Importante

1) Cuando el motor arranque sueite el
interruptor de electrico. Si de suelte
antes de arrancar el motor, espere hasta
que el motor de arranque y el motor
hayan parado antes de tratar otra vez.

2) No opere el motor de partida por mas
de 15 segundos cada vez. Si el motor no
funciona, espere por lo menos un
minuto antes de tratar otra vez.

Nota

En tiempo frio

Cuando se hace dificil partir en tiempo
frio, levante la palanca de descompre-
cibn a la posicién de “no descompre-
cién” y haga el motor de arranque.
Después de que el motor fuerza se
devuelva la palanca de descomprecion a
la posicién de la “comprecion”.
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2) Emergency start

1GM, 2GM, 3GMD model can be
started in an emergency by manual
starting.

2-a)

Pull out the engine warm up knob
and place the control lever in the
“FULL SPEED” position.

And also place the starter key in the
“ON” position in order to charge the
battery after engine starts.

2-b)
Raise the decompression handle to
the “NO COMPRESSION” position.

2-¢)

Attach the starter handle with prim-
ing shaft as the angle shown in the
figure and turn the starting handle
hard, 5— 6 times, and if the flywheel
gains momentum...

2-d)

Pull the decompression lever down to
the compression position. Turn two
or three times without stopping, and
the engine will start.
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2) Notstart

Die Modelle 1GM, 2GM und 3GMD
kénnen notfalls manuell gestartet
werden.

2-a)

Motoraufwarmknopf  herausziehen
und Kontrollhebel auf “Halbe Kraft”.
Anlasserschlissel auf “AN” damit
die Batterie aufiad sobald der Motor
lauft.

No compression
Keine kompression

2-b)

Den Dekompressionhebel heben. No compression

Keine kompression

2-¢)
Den Anlasserhebel auf die Welle
stecken, wie abgebildet, hart 5—6

1. Start position

1. Start-position

1. Kdynnistysasento

1. Startstilling

1. Posicién de arranque

2-d)
Dekompressionshebel auf Kompres-
sion stellen und durchgehend 2—3
mal durchdrehen und der Motor lauft.
2, Starter handle should be set here
2. Kabel hier ansetzen
2. Kdynnistyskampi kiinnitetddn tdhdn

2. Startsving anbringesher
2. Palanca de arranque tiene que colocar aqui

Compression
Kompression

For 1GM



2) Hatakynnistys

1GM-, 2GM- ja 3GMD-mallit voidaan
hatatapauksessa kaynnistaa kasikayttoi-
sesti.

2-a)

Kytkekaa hallintalaite  kierroslukus-
satdasentoon ja viekaa kaasuvipu “Taysi
Teho” asentoon. Kiertdk&a kaynnistin-
avain asentoon “ON”, jotta akku alkaa
latautua valittomasti moottorin
kaynnistyttya.

2-b)
nostakaa puristuksenpoistovipu ‘“ei-
puristus”-asentoon

2-¢)

Kiinnittakda kaynnistyskampi akseliin
kuvan osoittamalla tavalla, pyorittakaa
kampea 5-6 kierosta, jotta vauhtipyérille
saadaan riittdvd  kdynnistyskierros-
nopeus.

2-d)

Kaantakaa puristuksenpoistovipu
puristusasentoon, pyorittéakaa 2-3 kertaa
ilman taukoa ja moottori kdynnistyy.

Compression
Kompression

2) Ngdstart
Modellerne 1 GM, 2 GM og 3 GMD kan i
ngdstilfaelde startes med handkraft.

2-a)

Koblingsknap treekkes ud og regulering-
shandtag stilles til “Halv kraft”.
Startngglen stilles til “ON” (til), sdledes
at batteriet bliver opladet, s& snart
motoren gar.

2-b)
Dekompressionsarmen fores til dekom-
pressionsstillingen.

2-C)

Startsving seettes pa motor, som afbil-
det, og drejes 5-6 gange, og derefter, nar
svinghjulet kommer i omdrejninger, skal

2-d)

dekompressionsarmen stilles til kom-
pression, og der drejes videre 2-3 gange,
hvorefter motoren springer igang.

For 2GM/3GMD

2) Partida de emergencia

Los modeios 1GM, 2GM, 3GMD pueden
arrancar en caso de emergencia manual-
mente.

2-a)

Estire la perilla para calentar el motor y
coloque la palanca de control en la
posicién de velocidad media.

Y ademas cologue la llave de partida en
la posicion “ON” para cargar la bateria
después de que arranque el motor.

2-b)
Levante la palanca de descompresion a
la posicién de “No compresion”.

2-c)

Junte la palanca de arranque con eleje
principal como el anglo que se muestra
en la figura y haga girar la palanca de
arranque de 5 o 6 veces con fuerza y
cuando la rueda volante gane fuerza.

2-d)

Baje la palanca de descompresion a la
posicién de compresion. Haga girar 2 o
3 veces con la misma fuerza y el motor
arrancara.
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2-e)

After starting return control lever
from “FULL SPEED” to “SLOW
SPEED”

[7-2.] Cautions after starting
the engine.

1) Warm up the engine for more than
5 minutes. Because lube oil does not
reach all the moving parts as soon as
the engine is started.

Operate the engine at around
850—900 rpm for at least five
minutes.

Important

1) When running the engine for the
first time after launching, run it for
15— 20 minutes at about 1000 rpm.

2) Be sure to break-in the new engine.
When the engine is new engine parts
are tight. Therefore, engine life can be
seriously shortened if too heavy load
is placed on the engine before it is
break-in Keep the following in mind
during the break-in period.

Do not run the engine hard for the
first 5 hours after installation.
Be sure to operate below 3000 rpm.

With the control lever in “NEUTRAL”
check the foilowing. Be sure that
water is coming out of the cooling
water outlet pipe after the engine
starts up.
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2-e)
Nach dem start den Schalthebel von
Vollgas zurtick auf langsem stellen.

[7-2.] VorsichtsmaBnahmen nach
dem Start

1) Den Motor mindestens 5 Minuten
warmlaufen lassen, damit das
Schmierdl alle wesentlichen Teile er-
reicht.

Der Motor sollte mindestens 5
Minuten auf 850 — 900 Umdrehungen
warmlaufen.

Wichtig!

1) Beim ersten Motorenlauf nach dem
Zuwasserlassen sollte der Motor
mindestens 15—20 Minuten auf
1000 Umdrehungen laufen.

2) Auf jeden Fall den Motor warm-
laufen lassen. Bei neuen Motoren
sind die verschiedenen Teile noch
fest. Die Lebensdauer des Motors
kann stark beeintrachtigt werden,
wenn er anfangs zu stark belastet
wird. Beachten Sie folgendes in der
Einfahrphase:

In den ersten 5 Stunden nach Inbe-
triebnahme nicht voll ausfahren.
Unter 3000 Umdrehungen fahren.

Mit dem Kontrollhebel auf “Neutral”
priifen Sie ob Wasser aus der Kihl-
wasserausgangsleitung tritt nach-
dem der Motor lauft.




2-¢e)

Moottorin kaynnistyttya palauttakaa hal-
lintalaitteen kahva “Taysi teho”
asennosta “Hidas kaynti” asentoon.

[7-2.] Varotoimenpiteet kdynnisty-
ksen jiltkeen

1) Kayttakaa moottori lampimaksi vahin-
taan 5 minuutin ajan, jotta voiteludljy
kulkeutuisi kaikkiin tarkeisiin osiin.

Kayttakaa moottoria vahintaan 5 minuut-
tia kierrosnopeudella 850 — 900 kierr./
min.

Tarkeaa!

1) Kéytettdessa moottoria ensimmaista
kertaa vesillelaskun jalkeen kayttakas
3itd vahintadn 15 — 20 minuuttia kier-
rosnopeudella 1000 kierr./min.

2) Antakaa joka tapauksessa moottorin
kayda l1ampimaksi. Uusien moottoreiden
eri osat ovat viela jaykat. Siksi moottorin
kayttdika saattaa huomattavasti lyhen-
tyd, jos sitd kuormitetaan aluksi liikaa.
Pitakaa totutusajon aikana mielessa
seuraavat asiat.

Alkéd ajako tdydelld teholla 5 ensim-
maisen tunnin aikana kaytto6noton
jilkeen. Ajakaa korkeintaan kierro-
snopeudelia 3000.

Jarkastakaa hallinta vivun ollessa vapaa-
Asennossa moottorin  jaahdytysvesi-
kierto, poistuuko jashdytysvesi pakoput-
kesta.

2-e)

Efter starten, beveeges betjenings-
handtaget tilbage fra “FULD KRAFT” til
“HALV KRAFT” eller mindre.

[7-2] Sikkerhedsforanstaltninger
efter start

1) Motoren kreever mindst 5 minutters
opvarmning. | dette tidsrum skal motor-
en kere med 850-900 o/m.

Vigtigt!

1) Nar motoren startes ferste gang efter
sgsaetning skal motoren ga mindst
15-20 min. ved 1.000 o/m.

2)Under alle omstaendigheder skal
motoren varmes op. Motorens levetid
kan blive steerkt nedsat, hvis den i
begyndelsen bliver for staerkt belastet.
Laeg maerke til felgende indkeringstider:

| lgbet af de forste 5 timer efter
motorens start ma den ikke keres med
fuld kraft.

Motoren skal kraft keres under 3.000
o/m.

Med reguleringshandtag i “NEUTRAL”-
stilling kontrolleres, om der kommer
kelevand fra udstedning efter motorens
start.

[7-2]) Precausiones después de
arrancar el motor

1) Caliente el motor por mas de 5
minutos. Luego de que el motor arran-
que, el aceite lubricante aun no llega a
todas las partes movibles de metal. Para
disminuir el desgaste de las partes
movibles, haga andar el motor entre las
700 y 800 rpm y caliente el motor
completamente.

Importante

1) Cuando se haga andar el motor por
primera vez luego de la botadura, realize
el calentamiento por 15 a 20 minutos
entre 1000rpm.

2) Asegurese de efectuar la prueba de
funcionamiento del motor nuevo.
Cuando el motor es nuevo, ias partes del
motor estan apretadas. Por eso, la vida
del motor puede disminuir seriamente si
se pone una carga pesada en el motor
antes de efectuar la prueba de funciona-
miento. Mantenga en mente lo siguiente
durante la prueba de funcionamiento.

No haga comer el motor durante las
primeras 5 horas después de la instala-
cién. Asegurese de operar bajo 3000rpm.

Con la palanca de control en neutro
revise lo siguiente. Asegurese de que
inmediatamente después de marchar el
motor, esté el agua saliendo del conduc-
to de desague del agua de enfriamiento.
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2) Check the instrument panei
warning lamp.

2) Prisfen Sie die Instrumententafel

Normal condition Abnormai condition

Normal Annormal
Key switch ON (with the Engine start (over 1000 rpm)
engine stopped)
Schitissel “AN” Motor aus Motor “AN” iber 1000 Umdrh.
Lube oil lamp ON OFF ON (Pressure down)
Schmierél-lampe AN AUS AN (Druck zu niedrig)
Cooling water lamp OFF OFF ON (Temp. rise)
Kihiwasser-lampe AUS AUS AN (Temperatur zu hoch)
Charge lamp ON OFF ON (No-charge)
Ladekontroileuchte-lampe AN AUS AN (keine Ladung
Warning buzzer BUZZ OFF BUZZ (Above trouble Except no-charge)
Warnton TON AUS TON (wie oben, auper Ladestérung)

If any of the warning lamps do not go
off above 1000 rpms, they are mal-
functioning. Stop the engine immedi-
ately and contact the nearest Yanmar
dealer.

[7-3.] Cautions during operation.

The following should be checked
once or twice a day.

1) Fuel

Check and refill the fuel oil if needed.
If air is allowed to enter the fuel
injection device, it will cause the
engine to stop, and also necessitate
the bleeding of the fuel lines.

€=~ See page 75 for air bleeding if
necessary.

2) Lube oil

if the warning lamp is on while the
engine is running, it is an indication
that there is some abnormality.

First of all, check the amount.
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Sollte eine der Leuchten Gber 1000
Umdrehungen nicht ausgehen, muf
ein Versagen bei ihnen vorhanden
sein. Motor sofort stoppen und nach-
sten YANMAR Handler aufsuchen.

[7-3.] VorsichtsmaBnahmen bei
der Bedienung

Folgendes solite 1—2 Mal taglich
Uberprift werden.

1) Kraftstoff

Kraftstoff Ubberprifen und nach-
fallen. Beim Eintritt von Luft in das
Kraftstoffsystem versagt der Motor
und macht das Entliften der Kraft-
stoffleitungen erforderlich.

€= Siehe Seite 75 “Entliiftung”.

2) Schmierdl

Leuchtet die Warnlampe bei laufen-
dem Motor, zeigt dies eiq Fehler an.
Als erstes sollte der Olstand ge-

messen werden.



2) Tarkastakaa kojelaudan varoitusvalot

2) Kontro! af instrumentpanel

2) Revisela luz de advertencia en el panel
de instrumentos.

Normaalia
Normale forhold
Condicion normal

Epanormaalia
Unormale forhold
Condicién anormal

Avain “ON”-asennossa, e iecd fuli :
moottori kaynnistimaton Moottori kaynnissa (yli 1000 kierr.)
Naglen “ON” ved standset motor Motoren “ON” (til) over 1.000 omdrejninger
interruptor de la llave ON .
(con el motor apagado) Partida del motor (sobre 1000 rpm)
Voiteludljy ON OFF ON (paine liian alhainen)
Smereolie ON (til) OFF (fra) ON (tit) trykket for lavt
Aceite Lubricante ON (Presion baja)
Jaghdytysvesi OFF OFF ON (ampétila liian korkea)
Kolevand OFF (fra) OFF (fra) ON (til) temperaturen for hgj
Agua de enfriamiento ON (Sube la temperatura)
Lataus ON OFF ON (ei latausta)
Ladning ON (til) OFF (fra) ON (til) Ingen fadning
Carga electrica ON (No carga)
Varoitusaani AAN! OFF AANI (voiteludly tai jasihdytysvesiharidits)
Varsellyd Lyd OFF (fra) Lyd Ved smereolie- og kelevandsforstyrrelser
Timbre de aviso (Sobre dafio)

ON =valo pala
OFF =valo ei pala, varoitusaanta ei kuulu

Jos jokin varoitusvaloista el sammu yli
1000 kierrosnopeuksilla, siina taytyy olla
vikaa. Pysayttakaa moottori valittdmasti
ja ottakaa yhteys iahimpaan YANMAR-
myyjaan.

[7-3.] Varotoimenpiteet kdyton
aikana

Tarkastakaa seuraavat seikat kerran tai
kahdesti paivassa.

1) Polttoneste

Tarkistakaa polttoneste ja lisétkadé sita
tarpeen vaatiessa.

Jos ilmaa paasee polttonestejarjestel-
maan, moottori pysahtyy ja polttoneste-
jarjestelma on ilmattava.

€ Katsokaa sivulta 75 ilmanpois-
tosta.

2) Voiteludljy

Jos 8ljynpaineen merkkivalo palaa moot-
torin kaydessd, se on merkki viasta.
Pysayttakaa moottori ja tarkistakaa.
Tarkistakaa ennen kaikkea voiteludijyn
maara.

Hvis nogen af lamperne ikke slukkes
ved over 1.000 omdrejninger er der noget
galt. Stop motoren med det samme, 0g
kontakt Deres nsermeste YANMAR-
forhandler.

[7-3] Sikkerhedsforanstaltninger
ved betjening

Felgende punkter skal kontrolleres 1-2
gange dagligt:

1) Breendstof

Braendstof checkes og fyldes op.

Ved luft i breendstofsystem strejker
motoren og kraever udluftning af breend-
stofledningerne.

€= Se “Udiuftning” side 75

2) Smereolie

Hvis varsellampen lyser, nar motoren
gér, er det tegn pa fejl. Farst og frem-
mest skal oliestanden males.

Si alguna de las luces se apagara sobre
las 1000 rpm, éstas no estan funcion-
ando adecuadamente. Detenga el motor
inmediatamente y consultar con un
distribuidor especializado méas cercano.

[7-3] Precauciones durante opera-
cion

Haga las siguientes revisiones una o
dos veces al dia mientras esta
funcionando el motor.

1) Combustible

Si se llegara a acabar el combustibie
durante el funcionamiento, entrara aire
al dispositivo inyector de combustible lo
que puede ocasionar que se detenga el
motor. Revise ésto durante el funciona-
miento.

€ Veala pagina 75 para la exudacion
del aire si es necesario.

2) Aceite lubricante
Cuando la luz de aviso no se apage
shignifica que hay alguna anormalidad,
primeramente asegrese y revise la
cantidad de aceite.
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3) Cooling water

Make sure the cooling water is
flowing from the outiet pipe and that
the cooling temperature lamp is out.
In the event water comes out inter-
mittently, or when the amount is
small, check the following.

3-a)
If air is being taken into the cooling
water system.

3-b)
Damage of the cooling water pump.
€ See page 89.

3-0)
If dirt has plugged up the cooling
water pipe or the kingston cock.

4) Charge

Make sure that the charge lamp is off.
If the charge lamp does not go off,
even when the engine rpms are
raised to more than 850 charging is
not taking place because of some
malfunction in the charge system.
Consult a dealer.

5) Temperature of parts

Under full power, the surface
temperature of each engine part will
be about 50— 60°C, or slightly hot if
touched with the hand. If the tem-
perature is too high, there is some ab-
normality. These may include a short-
age of oil or improper alignment of
the propeller shaft. Consult your
nearest dealer if the temperature of
the engine parts is too high.

6) Exhaust smoke

The emission of black exhaust
smoke indicates that the engine is
being overworked. If so operated, the
life of the intake and exhaust valves,
piston rings, cylinder liners, and fuel
injection valve will be shortened.
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3) Kihlwasser

Vergewissern Sie sich, da® das Kahl-
wasser aus dem AusfluBrohr flieBt
und das die Kithlwasserwarnleuchte
aus ist. Sollte Wasser z6gernd
austreten oder gering, prifen Sie
Folgendes:

3-a)
ob Luft in das Kiihlwassersystem ein-
tritt.

3-b)
Schaden an der Kiihlwasserpumpe.
B Siehe Seite 89.

3-¢)
ob Schmutz die Kohlwasserleitung
oder den Seewasserhahn verstopft
hat.

4) Laden

Vergewissern Sie sich, daB die Lade-
lampe aus ist. Sollte die Ladelampe
nicht ausgehen auch wenn der Motor
mehr als 850 Umdrehungen hat,
findet kein Aufladen statt und weist
auf ein Versagen im Ladesystem hin.
Befragen Sie einen Handler.

5) Temperatur der Teile

Unter voller Belastung wird die Ober-
flachentemperatur der verschiedenen
Motorenteile ungefédhr 50 —60° be-
tragen. Bei zu hoher Temperatur liegt
ein Fehler vor, dies kbnnte zu ge-
ringer oldruck oder unkorrekte Zen-
trierung der Propellerwelle sein. Be-
fragen Sie lhren Handler.

6) Auspuffrauch

Beim Austritt von schwarzen Aus-
puffgasen zeigt dies an, daB der
Motor Uberlastet wird. Bei derartiger
Behandlung verringet sich die
Lebensdauer der EinlaB-AuslaBven-
tile, Kolbenringe, Zylinderbuchsen
und Kraftstoffeinspritzventil.

1. C.W. Temp

1. Kihlwassertemperatur

1. Jd&hdytysnesteen lampétila
1. Kolevandstemperatur

1. Temperatura C.W.

2. Charge

2. Ladekontrolle
2. Lataus

2. Ladelampe

2. Charga

3. L.O. Press

3. Schmieréldruck

3. Voiteludljypaine
0 3. Smareolietryk

3. Presién L.O.
9
o]
| [e]
[A-type]
(3
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3) Jadhdytysvesi

Varmistautukaa, etta jadhdytysvesikierto
on kunnossa ja ettd jaahdytysveden
varoitusvalo ei pala. Jos vesi poistuu
viivytellen tai véhaisessa maarin, tarkas-
takaa seuraavat kohdat.

3-a)
Passeeké jaahdytysjérjestelmaan ilmaa?

3-b)
Onko jaahdytysvesipumpussa vikaa?
g5 Katsokaa sivu 89.

3-¢)
Onko lika tukkinut jaéhdytysvesijohdon
tai merivesihanan.

4) Lataus

Varmistautukaa, etta iatausvalo ei pala.
Jos latausvalo ei sammu, vaikka moot-
torin kierrosnopeudet ylittavat 850, ei
latausta tapahdu latausjarjesteimasséa
olevan vian takia. Ottakaa yhteys
myyjaan.

5) Osien lampétila

JEri moottorinosien pintalampétila on
tayden kuormituksen aikana noin 50° —
60°. Jos lampétila on lilan korkea,
saattaa vikana olla lilan alhainen
Sljynpaine tai potkurinakselin vaara
asennus. Ottakaa yhteys I&himpaan
myyjaan, jos lampétila on lilan korkea.

6) Epapuhtaat pakokaasut

Musta pakokaasu viittaa siihen, etta
moottoria ylikuormitetaan. Tallaisessa
kaytossa lyhenevat imu- ja pakoventti-
ilien, mannanrenkaiden, sylinteriputkien
seka poittonestesuuttimien kayttdika.

3) Kelevand

De ma sikre Dem, at keievandet laber ud
fra afgangsreret og at kelevandlampen
ikke lyser.

Hvis vandet |gber for langsomt og (elier) i
for ringe meengder, skal folgende
efterses:

3-a)
Er der luft i kelevandsystemet?

3-b)
Er kelevandpumpen beskadiget?
£ Seside89

3-0)
Er kglevandledningen eller sgvands-
ventil stoppet af snavs?

4) Ladning

Forvis Dem om, at ladelampen er sluk-
ket.

Hvis ladelampen ikke slukkes — ogsé
hvis motoren har over 850 omdrejninger
— sa lader den ikke, og det er tegn pa
fejl i ladesystemet.

De skal herefter henvende Dem til
naermeste YANMAR forhandler.

5) Temperaturer af forskellige dele

Ved fuld belastning vil overfladetempe-
raturen af de forskellige motordele vaere
omtrent 50 til 60°C.

For hgj temperatur er tegn pé fejl.
Fejlen kan bero pa for ringe olietryk eller
ukorrekt centrering af propelakselen.
Henvend Dem til neermeste YANMAR-
forhandler.

6) Udstedningsrag

Sort udstedningsreg er tegn pa, at
motoren bliver overbelastet. Ved sadan
behandling formindskes levetiden af
ventiler, stempelring, cylinderforing og
af indsprgjtningsdysen.

3) Agua de enfriamiento

Revise de vez en cuando que el agua
esté corriendo por el conducto de salida,
y que la luz de aviso de la temperatura
este apagada.

Revise los siguentes puntos cuando el
agua salga intermitentemente o sea
muy poca cantidad:

3-a)
¢Esta entrando aire en el sistema de
agua de enfriado?

3-b)

El dafio de la bomba de agua de
enfriamiento.

€5 Vea la pagina 89.

3-¢)

¢Esta funcionando normalmente el
propulsor de la bomba de agua de
enfriamiento?

4) Carga

Verificar si esta apagada la luz de carga.
Si la luz de carga no se apaga ain
cuando las revoluciones del motor estén
sobre las 700 rpm, la carga no esta
tomando lugar debido a alguna falla en
el sistema de carga. Consultar con un
distribuidor especilizado cercano.

5) Temperatura de las partes

Durante el funcionamiento normal del
motor, la temperatura de la superficie de
cada parte es de alrededor de 50 o 60
grados centigrados, que es palpabie con
mano. Si la temperatura es muy alta,
debe estar ocurriendo alguna anormali-
dad como ser falta de aceite o que el
centro del eje de la hélice no esta afuera.
En tal caso se recomienda consultar
con el distribuidor especializado mas
cercano.

6) Humo del escape

En caso de aparecer un humo negro por
el sistema de escape, esto significa que
el motor esta siendo forzado y la dura-
cién de las valvulas de entrada y salida,
anilios de pistén, camisa del cilindro, y
valvula de inyeccién de combustible
puede acortarse considerablemente.
Evite operar el motor cuando salga
humo negro.
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7) Water/oil leaks

Check for any water or oil leaks, gas
leakage, loose bolts, abnormal
sounds, excessive generation of
heat, and vibration. If there is any-
thing wrong, consult your nearest
Yanmar dealer.

8) Engine resonance

A sudden, large vibration of the
vessel may be caused when the vibra-
tions (resonance) of the engine and
the vibrations of the hull occur at the
same time.

When this happens you should either
increase or decrease engine speed.

9) Clutch operation
Clutch operation must be performed
at a low speed of less than 900 rpm.

Important

Clutch life will be significantly
shortened if engaged suddenly at
high speeds, or if used in a partially
engaged condition.

10) Abnormal sounds during
operation

If abnormal sounds are detected, or

the warning buzzer sounds during

operation, you should promptly stop

the engine and consult the nearest

dealer.

[7-4.] Stopping
1) Stopping procedure

1-a)

Place the clutch handle in the
“neutral” position and idle the engine
for about 5 minutes.

Important

If the engine is stopped suddenly
while at a high temperature, the tem-
perature of various parts will
increase.

This may result in engine trouble.
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7) Wasser- Olleckagen

Untersuchen Sie auftretende Wasser-
oder Olleckagen, Brennstofflecka-
gen, lose Schrauben, ungewshnliche
Gerdusche, zu hohe Temperaturen
und Vibrationen. Bei Schaden
befragen Sie lhren nachsten
YANMAR Handler.

8) Kritische Umdrehungen

Ein plétzlich starkes Vibrieren des
Schiffes kann auftreten wenn der
Motor und der Bootskdrper in
Resonanz schwingen. In diesem Fall
solite man die Geschwindigkeit
erhdhen oder drosseln.

9) Bedienung der Kupplung
Die Kupplung darf nur bei niedrigen
Geschwindigkeiten unter 1000 Um-
drehungen bedient werden.

Wichtig!

Die Lebensdauer der Kupplung wird
stark reduziert wenn plétzliches kup-
peln in hohen Bereichen vorgenom-
men wird, sowie bei schleifender
Kupplung.

10) Ungewdhnliche Gerdusche wah-
rend der Bedienung. Soliten unge-
wohnliche Gerdusche auftreten oder
eine der Warnleuchten aufleuchten
wahrend der Bedienung, sollten Sie
sofort den Motor stoppen und den
nichsten Handier befragen.

[7-4.] Stoppen

1) Motorstop

{-a) .
Legen Sie den Kupplungshebel in die
“Neutral” Stellung und lassen Sie
den Motor ungeféhr 5 Minuten leer-
laufen.

Wichtig!

Beim pldtzlichen Stoppen bei hohen
Temperaturen erhdht sich die Tem-
peratur der einzelnen Teile und
kénnte zu Motorenschéden fihren.

1. Neutral

1. Leerlauf

1. Vapaa asent
1. Neutral

1. Neutro




7) Vesi- ja dljyvuodot

Tutkikaa ilmenevét vesi- tai dljyvuodot,
polttoainevuodot, 1dysat ruuvit, epa
tavalliset aanet, liian korkeat lampdtilat
ja tarahtelyt. Jos jokin ei ole kunnossa,
ottakaa yhteys lahimpaan YANMAR-
myyjaan.

8) Moottorin resonanssi

Veneen yhtakkinen voimakas térind
(resonanssi) voi olla seurauksena, jos
moottorin ja veneen tarinat sattuvat
samalle taajuusalueelle. Lisatkaa tai
vdhentakaa kierrosnopeutta tallaisessa
tapauksessa.

9) Kytkinta saa kayttad vain athaisissa
nopeuksissa alle 900 kierrosta minuu-
tissa.

Tarkeaa!

Kytkimen kayttoikd vahenee huomat-
taveti, jos kytkent# suoritetaan yhtékkia
kierrosnopeuden ollessa korkea tai jos
kytkinta luistatetaan.

10) Epatavallisia &ania kéyton aikana
Jos kuuluu epéatavallisia 8ania tai jokin
varoitusvaloista syttyy kaytdn aikana,
pyséyttakad moottori valittdomasti ja
kaantykaa 1ahimman myyjan puoleen.

[7-4.) Pyséyttiminen

1) Moottorin pysaytys

1-a)

Siirtakaa hallinta vipu Vapaa- asentoon ja
antakaa moottorin kdyda joutokayntia
noin 5 minuutin ajan.

Téarkeaa!

Jos moottori pysaytetaddn yhtakkié lam-
pétilan ollessa korkea, yksityisten osien
lampétila kohoaa. Tastd saattaa olla
seurauksena moottorivikoja.

7) Vand- og olielaekager

De skal undersgge, om der opstar vand-
eller olieleekager, braendstoflaekager,
usaedvanlige stejfremkomster, for hgje
temperaturer og vibrationer. Ved skader
skal De henvende Dem til en YANMAR-
forhandier.

8) Kritiske omdrejninger

Uventet staerke vibrationer i skibet kan
forekomme, n& motoren og skibets
skrog svinger i resonans. | s tilfeelde
ma man forhgje eller drosie hastig-
heden.

9) Koblingens betjening
Koblingens betjening ma kun ske ved
lave omdrejninger pa under 900 o/m.

Vigtigt!

Koblingens levetid bliver steerkt re-
duceret, hvis den betjenes pludseligt
ved hgie omdrejningstal eller hvis den
betjenes pa sleebende méade.

10) Usaedvanlige stejforekomster under
betjeningen

Hvis usesedvanlige stejforekomster op-
star, eller hvis en af varsellamperne lyser
under betjeningen, skal De ufortevet
standse motoren og radsperge
naermeste YANMAR-forhandler.

[7-4.] Standsning af motor

1) Standsning af motor

1-a)
Saet reguleringshandtag i neutral posi-
tion og lad motoren ga i tomgang i ca. 5.
min.

Vigtigt!

Ved pludselig standsning ved hgje tem-
peraturer stiger de forskellige deles tem-
peratur og dette kan forérsage
motorskader.

7) Filtraciones de agua o aceite
Inspeccione por si hay filtraciones de
agua, aceite, combustible, pernos suel-
tos, sonidos anormales, calor excessivo
y vibracién. Si hubiera alguna anormali-
dad, consultar con el distribuidor
especializado mas cercano.

8) Evitar la resonancia de las revolu-
ciones del motor Dependiendo de la
construccion del caso, el motor y la
embarcacion pueden estar en resonan-
cia cuando se este en ciertas revolu-
ciones, lo que puese causar vibraciones
excesivas. Evite el funcionamiento del
motor en este nivel de revoluciones.

9) Operaciéon
embrague
El desenganche del embrague debe ser
realizado a baja velocidad (menos de
800 rpm).

Importante

La duracion del embrague se acortara
si se engrampa subitamente a alta
velocidad o si se usa parcialmente
engrampado.

de desenganche dei

10) Sonido anormales durante el fun-
cionamiento

Si se escuchan sonido anormales o el
timbre de aviso mientras el motor esta
en funcionamiento, detenerlo inmediata-
mente y consultar con un distribuidor
especializado.

[7-4] Parada

1) Los procedimiento de parada

1-a)

Coloque la palanca del embrague en ia
posicién neutra y haga funcionar el
motor en vacio por 5 minutos.

Importante

Si el motor es detenido mientras esta
muy caliente, la temperatura de varias
de las partes subira repentinamente
causando inconvenientes.




1-b)

After five minutes’ idling, place the
speed control lever in the “full” posi-
tion and raise the rpms to about 3600
to blow out any burnt gas in the
cylinder.

1-C)

Set the engine to the lowest speed
(about 850—900 rpm), cut the fuel,
and stop the engine.

Important

Do not stop the engine with the de-
compression lever. If the decompres-
sion lever used to stop the engine,
fuel will spray out and accumulate on
top of the pistons. This wil! create the
danger of an explosion the next time
the engine is started.

2) Be sure to close the kingston cock

after stopping.
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1-b)

Nach 5 Minuten Leerlauf legen Sie
den Kontrolthebel auf “Voll” und
erhdhen Sie die Umdrehungen auf
3600 ca. um verbrannte Gase aus den
2ylindern zu entfernen.

1-¢)

Motor auf niedrigste Leistung ca.
850 —900 Umdrehungen, Kraftstoff-
zufuhr abstellen und Motor aus-
stellen.

1. Engine stops if knob is pulled

1. Motor stoppt bei herausgezogenen knopf
1. Moottori pyséhtyy, kun nupista vedetddn
1. Motoren standser ved udtrykket knap

1. Si se tira de la perilla se detenga el motor

I wichtig!

Den Motor nicht mit dem Dekompres-
sionshebel stoppen. Bei Benutzung
des Dekompressionshebels spriiht
Kraftstoff aus und lagert sich auf den
Kolben ab. Dies koénnte zur Gefrahr
einer Explosion beim néchsten Start
fahren.

2) Den Seewasserhahn auf jeden Fall

nach dem Stoppen schlieBen.

0 (— —
s

2. Engine stop cable

2. Motorstopzug

2. Moottorinpyséytinkaapeli
2. Motorstoptraek

2. Cable de parada del motor

For 1GM

1. Close

1. Geschlossen
1. Sulkekaa hana
1. Lukket

1. Cerrar




1-b)

Viekaa hallintavipu viiden minuutin
tyhjakaynnin jalkeen kohdalle “full”
(= taysteho) ja korottakaa kéyntinopeus
hetketsi noin 3600 kierrokseen, jotta
palaneet kaasut poistuvat sylintereista.

1-¢)

Palauttakaa moottorin  kayntinopeus
tyhjakayntikierroksille (noin 850—900
kierrokseen) ja pysayttakaa moottori,
sulkekaa polttonestehana.

Tarkeaa!

Alkaa pysayttaké moottoria puristuksen-
poistovivulla. Jos puristuksenpoisto-
vipua kiytctaan moottorin pysayttami-
seen, polttonesetta suihkuaa sylinteriin
ja keraéntyy méannan paalle. Tama
saattaa lisatd rajahdysvaaraa kéyn-
nistettaessa moottoria seuraavan kerran.

2) Sulkekaa merivesihana aina kayton
jalkeen.

1-b)

Efter 5 minutters tomgang fores
reguleringshandtag frem til “Fuld”
(hvorved omdrejningerne forhgjes il
3.600 o/m) for at fjerne de forbreendte
gasser fra cylindrene.

1-c)

Motoren indstilles til laveste hastighed
(=omtrent 850 tii 900 o/m) breend-
stoftilfgrselen standses og motoren gér
i sta

Vigtigt!

Motoren ma ikke stoppes med
dekompressionsarmen. Ved anvendelse
af dekompressionsarmen  sprejtes
braendstof ud og aflejrer sig pa stem-
plerne. Dette kan forarsage fare for
eksplosion ved naeste start.

For 2GM/3GMD/3HM

2) Sevandsventilen skal lukkes under
alle omstsendigheder efter motorens
stop.

1-b)

Coloque la palanca dei regulador en la
posicién de uso normal y elevar las revo-
luciones hasta 2500rpm para expelér el
combustible quemado en los cilindros.

1-c)

Ajuste el motor a las revoluciones mas
bajas (cerca de 500 rpm), corte €l paso
de combustible y detenga el motor.

Importante

No detenga el motor con la palanca de
descompresién.

Cuando se detenga el motor, asegurarse
de que se ha cortado el paso de com-
bustible. Sise usa la palaca de
descompresion, se reciara combustible
en la parte superior de los pistones
donde se acumulara creando el peligro
de una explosion la proxima vez que se
arranque el motor.

2) Asegurese de cerrar el grifo Kingston
una vez que se detenga el motor.
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3) Drain out the cooling water. In
winter and in periods of cold weather
when there is the possibility that the
cooling water may freeze, the cooling
water should be drained out after use.

1GM Cylinder body
1GM Zylinderblock
1GM Sylinterilohko
1GM Motorblok

1GM Block de cilindro

3)Entleeren Sie das Kihiwasser
speziell im Winter und kshleren
Jahreszeiten.

2GM Cylinder body
2GM Zylinderblock
2GM Sylinterilohko
2GM Motorblok

2GM Block de cilindro

b

Water drain cock position and quantity

Entwasserungshahn Anzah! und Position

1GM 2GM

3GMD

3HM

Cylinder block
Zylinderblock

Exhaust manifold
AuspuffkrGmmer

3-a)

Open up the cylinder body side cock
located below the intake silencer and
drain out the water in the cylinder.

3-b)

Open up the cock in the lower part of
the exhaust manifold and drain the
water from the manifoid. (for 3GMD,
3HM)

3-¢)

Turn the crankshaft 2—3 times by
starter motor to remove any water re-
maining in the cooling pump.

4) While the engine is still warm, wipe
off any dirt and grime that has
accumulated.

5) Turn off the battery switch.

Note

When stopping the engine with the
starter switch “ON”, the lube oil pres-
sure warning buzzer will sound. This
does not indicate engine trouble.

3-a)

Offnen Sie den AblaBhahn am Zylin-
derkdrper unterhalb des Ansaugge-
rauschdampfers und lassen Sie das
Wasser aus dem Zylinder abiaufen.

3-b)

Offnen Sie den Hahn in dem unteren
Teil der Auspuffanlage und lassen Sie
auch hier das Wasser auslaufen.
(SGMD, 3HM).

3-¢)

Mit dem Anlassermotor lassen Sie
die Kurbelwelle 2—3 mal durch-
drehen um das Wasser aus der Kiihi-
wasserpumpe zu entfernen.

4) Entfernen Sie allen Schmutz und
Ablagerungen so lange der Motor
noch warm ist.

5) Batterieschaiter abschalten.

Beachten:

Beim Abstellen des Motors mit ein-
geschaltetem Zindschlissel wird
das Schmierdiwarnsignal erténen,
dies bedeutet aber keinen Motor-
schaden.



3) Jaahdytysveden poisto

Poistakaa jaahdytysvesi kayton jalkeen
kylmina vuodenaikoina, jolloin on
jaghdytysvesi  voi

mahdollista, etta
jaatya.

3GMD/3HM Cylinder body
3GMD/3HM Zylinderblock
3GMD/3HM Sylinterilohko
3GMD/3HM Motorblok
3GMD/3HM Block de cilindro

3) Kolevandet skal udtemmes om vin-
teren.

3) Drenaje del agua para enfriamiento

En clima frio el agua puede congelarse,
por lo tanto, fijase de drenar el agua
luego del uso.

3GMD/3HM Exhaust manifold
3GMD/3HM Auspuffkriimmer
3GMD/3HM Pakoputki
3GMD/3HM Udstedningsmanifold
3GMD/3HM Muitiple de escape

Vedentyhjennyshana paikka ja lukuméaara
Aftapningshane Antal og positioner
La posici6n y calidad del grifo de drenaje

1GM 2GM

3GMD 3HM

Sylinterilohko
Cylinderblok
Block de cilindro

Pakoputki
Udstadningsmanifold
Multiple de escape

3-a)

Avatkaa imuaanenvaimentimen alapuo-
lelia sijaitsevan sylinterilohkon tyhjen-
nyshana ja paastakaa vesi pois sylinteri-
lohkosta.

3-b)

) Avatkaa pakoputken alaosassa sijaitseva
hana ja pagstakaa myos taaita vesi pois.
(3GMD, 3HM).

3-¢)

Pyérittakaa moottoria kéynnistinmootto-
rilla 23 kierrosta, jotta vesi poistuisi
jaahdytysvesipumpusta.

4) Puhdistakaa mahdollinen lika
moottorin p&dltd moottorin ollessa viela
lammin.

5) Kaantakaa paavirtakytkin pois paalta.

Huom.

Kun moottori pysaytetadn virtd-avaimen
ollessa “ON’-asennosa, voiteludliyn
varoitusmerkki soi. Tama ei kuitenkaan
merkitse moottorivikaa.

3-a)

Aftapningshanen skal dbnes pé cylinder-
blok under indsugningsstejdaemperen
og vandaftapningen skal ske fra cylin-
deren.

3-b)

Hanen skal dbnes pa udstedningsmani-
folds underste del og vandaftapning skal
ogsé ske her (= for 3 GHD og 3 HM).

3-¢)

Med startmotoren lader De krumta-
pakselen tgrne 2-3 gange for at fierne
vandet fra kelevandpumpe.

4) Fjern alt snavs og alle aflejringer,
medens motoren endnu er varm.

5) Batteriafbryderen frakobles.

Bemaerk!

Nar De frakobler motoren ved indstukket
taendingsnegle, lyder smereolievarsel-
signalet. Dette betyder imidlertid ikke, at
der er skade pa motoren.

3-9)

Abra el grifo del block de cilindros
(debajo del silenciador de succion) y
drene el agua de éste.

3-b)

Abra el grifo de la parte baja del distri-
buidor de escape y drene el agua del
distribuidor.

3-0)

Gire la rueda volante de la bomba de en-
friado 2-3 veces manualmente para
sacar el agua que queda en la bomba.

4) Limpie el motor mientras este cali-
ente.

5) Apague el interruptor de la bateria.

Nota

Cuando se detenga o haga funcionar el
motor con el interruptor de arranque en
“ON”, sonara el tiembre de aviso de ia
precion de aceite para lubricacion, aun
cuendo no haya ningun problema con el
motor.



Viil. Storage

[8-1.] Storing

Whenever the engine will not be used
for several months, use the following
procedure to properly store it.

This minimizes corrosion and deterio-
ration.

1) Drain fuel completely from fuel
tank, otherwise moisture from the
fuel system will mix with the fuel.

2)Wash the cooling system with
clean tap water and drain out the
cooling water from the engine com-
pletely.

2-a)
Cylinder body
€= See page59

2-b)
Exhaust manifold.
B See page 59

2-¢)

Cooling water pump Remove the
cover of the cooling water pump and
drain out the water inside of the cool-
ing water pump.

3) Apply an anti-rust oil to any parts
which rust easily.

4) Since the battery will automatically
discharge itself if left, disconnect
when fully charged, wash the exterior
and store in a dry, well-aired place.
Re-charge once a month during stor-
age.

5) Tape to seal air inlet, exhaust pipe,
and fuel tank cap.
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VIIl. Lagerung

[8-1.] Lagerung

Wird der Motor mehrere Monate nicht
benutzt, soliten Sie folgende Lage-
rungsmaBnahmen ergreifen, um Kor-
rosion und Verschmutzung zu vermei-
den.

1) Entleeren Sie den Kraftstofftank
vollstandig, da sich sonst Feuchtig-
keit des Kraftstoffsystem mit dem
Kraftstoff vermischen kann.

2) Washen Sie das Kihisystem mit
reinem Leitungswasser und Kihl-
wasser komplett entleeren.

2-a)
Zylinderkérper
£ Siehe Seite 59

2-b)
Auspuffaniage
€~ Siehe Seite 59

2-c)

Kithlwasserpumpe

Entfernen Sie den Deckel der Kahl-
wasserpumpe und lessen Sie das
Wasser aus der Kihlwasserpumpe
auslaufen,

3) Rostschutzd) auf leicht rostende
Teile.

4) Da die Batterle sich selbst entlad,
ausbauen wenn voll aufgeladen.
AuBeres waschen und trocken und
luftig lagern. 1 mal monatlich auf-
laden.

5) LufteinlaB, Auspuffrohr und Tank-

kappe verschlieBen.

1. Cooling water pump

1. Kiihiwasserpumpe

1. J&dhdytysvesipumppu

1. Kalevandpumpe

1. Bomba del agua de enfriamiento



Vill. Talvisdilytyshuolto

Menetelma | — ennen veneen
nostoa suoritettavat tyot

1) Aja moottori kayttdlampoiseksi 40 — 50°,
minka jalkeen poista moottoridljy: imupumpuiia,
bljymittatikun  aukosta tai  pohjatulpasta.
Vaihteistodljyt poistetaan imupumpulla mittatikun
reiasta.

2) Tayta moottorin Gljytila sailytyséliylia (esim. BP
Protective Oil 30 tai vastaava). Vaihteistoon
normaali oljy. Tarkista oikea laatu ja maara sivulta.
36.

Huom.

Ennen kaytiéonottoa kevaélla on muistettava
vaihtaa moottoriin normaali moottortidljy. Tarkista
oikea laatu ja maara sivulta 36.

3)Sekoita n. 1 litran verran seosta, jossa 2/3
\dieseldljya ja 1/3 sailytysoljya (esim. Protective
/ol 30). Kaada tyhjennettyyn polttoainesailiéon tai
johda polttoaineletku irtoastiaan, johon tdma seos
on kaadettu, kdytd moottoria talla seoksella n. 10
— 15 min.

4)Sulje  veneessd oleva  jaahdytysveden
sisdantulohana. Tyhjennd moottorin  vesitila
tyhjennyshanoista pakosarjan alla seka
vastakkaisella puolella sylinterilohkossa.
Varmistu, etta kaikki vesi tulee ulos, silla joskus
ruostemuodostumat tukkivat hanan osittain tai
taysin (avataan reika pienella taitalla tai puikolla).
Kun kaikki vesi on valutettu pois, hanat suljetaan.
Tarkista sinkkianodit. Puoleksi kuluneet anodit
uusitaan. Kts. sivu 88.

5) Sekoita n. 10 litran astiaan 1/2 pakkasnestetta ja
1/2 vetta.

6) Irrota vesipumpun imuletku ja upota se astiaan.
frrota  myos letku, joka johtaa veden
pakokaasuletkuun ja upota se myds astiaan
(joudutaan kayttamaan n.1 m mittaista ylimaa-
raistd letkua). Kéynnista moottori ja anna
nesteseoksen kiertaa moottorissa muutama minu-
utti, minkd jalkkeen moottori sammutetaan,
vesiletku joka johtaa vettd pakokaasuletkulle
kytketaan paikaileen (jos se on varustettu
vesilukolla niin loppuseos ajetaan
pakokaasuletkun lavitse.

Huom.

Poittoaineena edelleen kohdassa 3. mainittu
polttoaineseos.

7)Peitd  pakokaasujen poistoaukko  seka
imuilmansuodattimen aukko.

8) Kytke vesipumpun imuletku paikalieen ja
tarkista, ettda jaahdytysveden sisaanottohana on
suljettuna, jotta moottorissa oleva seos ei paase
sita kautta ulos.

9) Jata nakyvalle paikalle tiedote veden sisaanot-
tohanan avaamisesta ja suojadljyn vaihdosta
ennen kayitbonottoa kevaille. Tarkista laatu ja
maara sivulta 36.

10) Sailyta akkua erikoislikkeessa.

11) Paikkamaalaa moottori ulkopuolisesti Yanmar-
harmaalla, tii. no 900-380, mikali tarpeen. Suihkuta
sahkolaitteita, virtalukkoa ja moottoria
ulkopuolisesti ruostesuoja-aineella esim. CRC: 11a
tai vastaavalla.

12) Tyhjennd polttoainesiili. EHei mahdollista,
niin tayta tayteen jattéen pieni turpoamisen vara,
koska ilmat alkavat IAmmeta kevaalla.

VIil. Opbevaring

[8-1.] Lagring

Hvis motoren ikke skal benyttes i flere
maneder, ber De foretage folgende lag-
ringsforanstaltninger for at undgéa korro-
sion og forurening:

1) Breendstoftanken temmes fuldstaen-
digt, fordi fugtighed fra braendstofsyste-
met kan blande sig med braendstoffet.

2) Kolesystemet skal skylles med rent
vandvserksvand, og kelevandet ma tem-
mes fuldstaendigt ud.

2-3)
Cylinderblok
B se side 59

2-b)
Udstadningsmanifold
G se side 59

2-c)

Kelevandpumpe

Koelevandpumpens daeksel skal fiernes
og vandet fra kelevandpumpen skal af-
tappes.

3) Rustbeskyttelsesolie anbringes pa
dele, som let udsaettes for rust.

4) Da batteriet aflader, ma det afmonte-
res, hvis det er fuldt opladet. Batteriets
ydre dele vaskes og lagres tert og luftigt.
Batteriet ber lades op en gang om mane-
den.

5) Motorens lufttilgang, udstedningsrer
og tankhaette skal lukkes.

Vill. Aimacenamiento

[8-1.] Depositado armacenaje

Cuando no use el motor durante varios
meces, use el siguente procedimiento
para guardarlo correctamente.

Esto disminuye las corrosiones y dete-
rioros.

1) Vacie completamente el combustible,
de otro modo la humedad del sistema de
combustible se va a mezciar con el com-
bustible.

2) Lave el sistema de enfriamiento con
agua limpio y luego vacie completa-
mente el agua de enfriamiento del
motor.

2-a)
La caja de cilindro
€ Vea la pagina 59

2-b)
Los escapes diversos
€= Vea la pagina 59

2-c)

La bomba del agua de enfriamiento
Rumueva la tapa de la bomba de agua
de enfriamiento y vacie completamente
el agua de la bomba del agua de enfria-
miento.

3) Aplique un aceite contra 6xido en
cualquier parte que se 6xido facilmente.

4) Como la bateria se descorga auto-
maticamente por si misma, si se haya
desconectada cuando esta cargada, lava
su exterior y guardela en un lugar secoy
ventilado. Recarguela una vez al mes
durante el tiempo que esté guardada.

5) Vende con cinta para cerrar la entrada
del aire, el tubo de escape y la tapa del
depoésito de combustible.
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6) Clean the engine throughly.
Touch up any painted surfaces that
are scratched or chipped.

7)1f boat must be stored outside,
cover it with waterproof material.

[8-2.] Removing engine from
storage

1) Wipe off anti-rust oil and check
that the remote control system move
smoothly.

2) Wiring the battery.

2-3)

Rewire as shown in the wiring dia-
gram €Y~ See page 115, especially
observe the diameter of the wire.

2-b)
Make sure wires are connected to the
correct terminals.

Important

If wires are wrongly connected the
A.C. generator may break.

2-c)
Terminals must be covered and pro-
tected.

3) Unseal all openings sealed in step
1-5).

4) Also, observe points in section IV.
Starting the new engine for the first
time.

For an ever better service, ask advice
from a Yanmar dealer.
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6) Motor grindlich sdubern. Farbe an
zerkratzten Stellen ausbessern.

7) Sollte das Boot drauBen gelagert
werden, muB es mit wasserfesten
Segeltuch abgedeckt werden.

[8-2.] Vor der Wiederinbetrieb-
nahme

1) Entfernen Sie das Rostschutzol
und prifen Sie ob die Fernbedienung
leicht bedienbar ist.

2) Verkabelung der Batterie

2-a)

Verkabeln Sie neu entsprechend dem
Verkabelungsdiagramm. € siehe
Seite 115 Achten Sie besonders auf
den Durchmesser der Drahte.

2-b)

Vergewissern Sie sich, daB die
Drahte an den entsprechenden Punk-
ten verbunden sind.

Wichtig!

Sollte die Verkabelung falsch vorge-
nommen sein, nimmt die Licht-
maschine Schaden.

2-¢)
Verbindungspunkte missen bedeckt
und abgesichert sein.

3) Entfernen Sie die Verschlisse
(Punkt 1 — 5).

4) Beachten Sie die Punkte in Teil IV.
Erster Start des neuen Motors

Befragen Sie einen YANMAR Héndler
zum besseren Service.



Menetelma I — moottorin
sailytys, ilman pakkasnestetta

Ennen veneen nostoa suoritettavat ty6t.

1-4)
kohdat kuten menetelmassa I.

5) Sekoita astiaan n.10 litraa vettd ja 1 litra
emulgoivaa ruosteensuojadljyé (esim. BP Energol
SB 40 tai vastaavaa). Muista aina sekoittaa 6ljy
veteen eiké koskaan painvastoin.

6) Irrota vesipumpun imuletku ja upota se astiaan.
irrota myds letku, joka johtaa veden pakokaasulet-
kuun ja upota my6s se astiaan. Tahan tarkoi-
tukseen tarvistset n. 1 metrin ylimaaraisen letkun.
Kaynnista moottori ja anna nesteseoksen kiertaé
moottorissa muutama minuutti, minka jalkeen
sammuta moottori. Vaiuta moottorin vesiletkut
tyhjiksi ja kiinnita ne omille paikoilleen.

Huom.

Kayta edelleen polttoaineena kohdassa 3.
mainittua seosta.

7) Peitd pakokaasujen poistoaukko sekd imuil-
mansuodattimen aukko.

8) Tyhjenna sSe0s sylinterilohkosta ja
.pakosarjasta, pakoletkusta ja vesilukosta (jos on).
)Lopuksi irrota vesipumpun pesan kansi, joka on

kiinnitetty ruuveilla. Poista siipipy®ra ja sailytd se

hyvassa tallessa.

9)Jata nakyvalle paikalle tiedote vesipumpun
siipipydran poistamisesta, jadhdytysveden
sisaanottohanan sulkemisesta ja moottorin
suojadljyn vaihdosta seuraavaa vesilielaskua ja
ajokautta varten. Tarkista oikea laatu ja maara
sivulta 36.

10-12)
Kohdat kuten menetelméssal.

[8-2.] Ennen moottorin uudelleen-
kayttoonottoa

1) Poistakaa ruosteenestodljy ja
tarkistakaa, ettd kauko-ohjausjérjes-
teima toimii.

2) Akun kytkenta

2-3)

Kytkekda kytkentakaavion esittamaila
tavalla. (Katsokaa sivua 115) Ottakaa
erityisesti huomioon johtojen halkaisija.

2-b)
Varmistautukaa, etta johdot kiinnitetaan
oikeisiin napoihin.

Térkeda!

Jos kaapelit yhdistetadn v&arin, vaihto-
virtageneraattori saattaa rikkoontua.

2-C)
Liitannat suoiataan akkunapavaseliinilla.

3) Poistakaa sulut (kohta 1-7).

4) Ottakaa huomioon Luvusso [V
mainitut kohdat: Uuden moottorin en-
simmainen kaynnistys.

Jos haluatte yksityiskohtaisempia ohjei-
ta, kysykda YANMAR-myyjaita neuvoja.

6) Grundig rengering af motoren er af
sterste vigtighed. Ridser og skrammer
ber udbedres.

7) Hvis baden skal oplagres i det fri, skal
der overdaskkes med vandtaet sejldug.

[8-2.] Fer motorens genigangsazet-
ning

1) Rustbeskyttelsesolie skal fjernes, og
det skal kontrolleres, om fjernbetjenin-
gen er let at betjene.

2) Batteriets kabelforbindelser

2-a)

Eventuel udskiftning af ledningsnet sker
ved hjeelp af el-diagram B¥ se side
115.

Pase, at der anvendes korrekt lendnings-
tveersnit.

2b)
Pase, at ledningerne bliver rigtigt for-
bundet som vist pa diagrammet.

Vigtigt!

Hvis ledningerne er forkert forbundet,
kan der opsta skader pa generatoren.

2-c)
Forbindelsessteder skal vezere bade
deekket og sikret.

3) De skal fierne alle tildeekninger som
naevnt i punkterne 1 til 5.

4) Leeg maerke til punkterne i sektion V.
Forste start af ny motor.

For endnu bedre service ber De radspar-
ge Deres YANMAR-forhandier.

6) Limpie el motor completamente.
Retoque cualquier superficie pintada
que se haya arafiado o saltado.

7)Si el barco tiene que ser guardado
afuera, tapelo con un material imperme-
able.

[8-2.) Sacando el motor del
almacenaje

1) Limpie el aceite contra 6xido y asegu-
rese de que el sistema de control re-
moto funciona suavemente.

2) Alambirando la bateria

2-a)

Vuelva alambrar como o muestro el dia-
grama de alamblado. €& Vea la
pagina 115, observe especialmente el
diametro del alambre.

2-b)
Asegurese de que alambres estén
conectados a la toma correcta.

Importante

Si los alambres estan conectados in-
correctamente, el generador de A.C.
puede romperse.

2-c)
Las terminaciones deben ser tapadas y
protegidas.

3) Abra todas las aberturas cerradas en
los pasos del 1al 5

4) Observe también, los puntos de la
seccion IV. Funcionamiento del motor
nuevo por primera vez.

Para un buen servicio perramente, soli-
cite los consejos del Yanmer
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IX. Periodical inspection and maintenance

Before
Starting

After 50 hrs
or
One month

Every
100 hrs

Every
250 hrs

Every
500 hrs

Every
1000 hrs

FUEL SYSTEM

Check the oil level

Fill fuel

Drain the fuel tank

Clean and replace the fuei fiiter
element

(cle.an)

L ]
Replace

Check the injection timing

Check the injection spray condition

LUBRICATING SYSTEM

Check the oil level  [crankcase

marine gear case

crankcase

o (First)

Replace the oil

marine gear case

* (First)

Check the il pressure warning lamp
function

Replace the lube oil filter element

COOLING SYSTEM

Seawater outlet

During
operation

Adjust the tension of cooling water
pump driving belt

Check the impeller of the cooling
water pump

(Replace)

Check the anticorrosion zinc

Check the thermostat function

AIR CLEANER, Etc.

Clean the intake silencer element

Clean the exhaust/water mixing elbow

Clean the breather pipe

Check the exhaust gas condition

During
Operation

ELECTRICAL SYSTEM

Check the charge lamp function

Check the electroiyte level in the battery

Adjust the tension of the alternator
driving belt

Check the wiring connectors

CYLINDER HEAD, Etc.

Check the leakage of water and oil

Retighten all major nuts and bolts

Retighten the cylinder head bolts

Adjust intake/exhaust valve clearance

REMOTE CONTROL SYSTEM, Etc.

Check the remote control operation

Adjust the propeller shaft alignment




IX. Periodische Inspektion und Wartung

Vorm
Start

50 Std.

100 Std.

250 Std.

500 Std.

1000 Std.

Kraftstoffsystem

Tank priifen

Auffiillen

Tank entleeren

Filterelement reinigen
u. erneuren

L ]
reinigen

erneuern

Einspritzzeit prufen

Diisen abdriicken

Schmierdlsystem

Oistand prifen Kurbelgehduse

Getriebe

Olwechseln Kurbelgehduse

¢ (1. Mal)

Getriebe

« (1. Mal)

Oldruckwarnlampren priifen

Schmierolfiiterelement erneuern

Kiihlsystem

Seewasserausgang

b. Betrieb

Pumpenkeilriemen justieren

impeller Kiihiwasserpumpe
prifen

erneuern

Zinkanoden priifen

Thermostatfunktion prifen

Luftfilter

Ansauggerauschdampferelement reini.

Auspuff/Mischerkrimmer reinigen

Auspuffrohr reinigen

Abgas prifen

b. Betrieb

Elektrisches System

Ladelampenfunktion prifen

Wasserstand der Batterie prifen

Keilriemenspannung justieren

Kabelverbindungen priifen

Zylinderkopf usw.

Auf Wasser- u. Olleckagen priifen

Muttern u. Schrauben nachziehen

Zylinderkopfbolzen nachziehen

Ein- u. AuslaBventilspiel
justieren

Fernbedienung

Fernbedienung kontrollieren

Propellerwellezentrierung justieren




IX. Maaraaikaistarkastukset ja -huollot

ennen

kaynnist.

joka
50.t

joka
100. t

joka
250. 1

joka
500. t

joka
1000. t

Polttonestejérjestelmi

Tarkastakaa moottoriéljyn maara

Tayttakaa poittonestetankki

Puhdistakaa poittonestetankki

Puhdistakaa ja uusikaa suodatin-
elementti

(puhdistakaa)

[ )
uusikaa

Tarkastakaa suihkutuksen ajoitus

Tarkastakaa suuttimen avautumispaine

Voiteludljyjarjestelma

Tarkistakaa dljymaara jk@mpikammio

vaihteisto

Vaihtakaa 6ljy kampikammio

¢ (1. kerran)

vaihteisto

¢ (1. kerran)

Tarkistakaa Oljypaineen varoitus-
vaiot

Uusikaa 6ljysuodatinpanos

Jadhdytysjarjestelmi

Meriveden poisto

kayton
aikana

Sastakas jaahdytyspumpun kiilahihnan
tiukkuus

Tarkastakaa jahdytyspumpun
siipipyora

(uusikaa)

Tarkastakaa sinkkianodit

Tarkastakaa termostaatin toiminta

Imu- ja pakojarjestelma

Puhdistakaa imu&&nenvaimennin

Puhdistakaa pakokanava/ pakokéyra

Tarkastakaa pakoputki

Tarkastakaa pakokaasu

kayton
aikana

Sidhkojarjestelma

Tarkastakaa latausmerkkivalojen toiminta

Tarkastakaa akun vesimaara

Saatakaa kiilahihnan tiukkuus

Tarkastakaa kaapeliliitannat

Sylinterikansi ja venttiilivilys

Tarkastakaa vesi- ja 6ljyvuodot

Kiristék&a mutterit ja ruuvit

¢ (1. Kerran)

Kiristakaa sylinterikannen pultit

* (1. Kerran)

Saatakaa imu- ja pakoventtiilivalys

* (1. Kerran)

Kauko hallintalaitteet

Tarkastakaa kaukohallintalaitteiden toiminta

Saatakaa potkuriakselin suuntaus
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IX. Periodisk inspektion og pasning

for
start

hver
50 t

hver
100 t

hver
250t

hver
500t

hver
1000 t

BRANDSTOFSYSTEM

Oliestandkontrol

Péafyidning af braendstof

Temning af tank

Rengering og fornyelse af
filtrerelement

reng.

forn.

Kontrol af indsprejtningstid

Kontrol af stralespidstilstand

SMOREOLIESYSTEM

Oliestandkontrol Krumtaphus

Gear

Krumtaphus

*lg.

Olieveksel

Gear

e lg.

Kontro! af olietrykvarsellamper

Fornyelse af smereoliefilterelement

K@LESYSTEM

Sgvandudgang

ved drift

Justering af pumpekiledrivrem

Kontrol af kelevandpumpens
impeller

forn.

Kontrol af zinkanoder

Kontrol af termostatens funktion

LUFTFILTER

Rengering af indsugningsstejelement

Rengering af udsteds- og blandererbgjning

Rengering af udstedsrer

Kontrol af udstedsgas

ved drift

ELEKTRISK SYSTEM

Kontrol af ladningslampens funktion

Kontrol af batteriets vandstand

Justering af kiledrivremmens
spaending

Kontrol af tradforbindelser

CYLINDERHOVED OSV.

Kontrol vedrgrende vand- og olielaekager

Efterspeending af metrikker og skruer

Efterspaending af cylinderhovedskruer

Justering af indgangs- og udgangsventilernes spillerum

FJERNBETJENINGSSYSTEM OSV.

Kontrol af fjernbetjening

Justering af propelakselens centrering




IX. Mantenimiento e inspecciones periodicas

Antes de
funcionar

Después de
50 horas
0 un mes

Cada
100 horas

Cada
250 horas

Cada
500 horas

Cada
1000 horas

Sistema de combustible

Revise el nivel del aceite de combustible

Lleve el combustible

Vacie el deposito de combustible

Limpie y cambie el elemento
de filtro del combustible

(Limpie)

Reponga

Revise el tiempo del inyectador

Revise la condicién de rocio del inyectador

Sistema lubricante

Revise el nivel de Cérter del motor

aceite lubricante Caja de emgranaje marino

Cambie el aceite Cérter del motor

* (Primera)

lubricante

Caja de emgranaje marino

® (Premera)

Revise la luz de aviso de la presion del aceite

Cambie el elemento de fiitro de aceite lubricante

Sistema de agua de enfriamiento

Desagiie del agua de mar

Durante
operacion

Ajuste la tension de la correa de traccién
de agua de enfriamiento

Revise el impulsor de la bomba del agua
de enfriamiento

(Reponga)

Revise el zinc anticorrosivo

Revise la funcion del termostato

Limpiador del aire etc.

Limpie el elemento purificador

Limpie el escapel/codo para mezcla el agua

Limpie el tubo de respirar

Revise la condicion de gas del escape

Durante
operacion

Sistema eléctrico

Revise la funcién de la luz de cuidado

Revise el nivel electrolyte de ia bateria

Ajuste la tension de la correa de traccion
del alternador

Revise los conectador de alam brados

Culata de cilindro etc.

Revise la filtracion de agua y aceite

Reaprete todas las tuercas y pernos principales

Reaprete el perno de la culata del cilindro

Ajuste la entrada y la pasada de la velocidad
de escape

Sistema del control remote etc.

Revise la operacion del control remoto

Ajuste el aplineamiento del eje de la hélice




Maintenance standard

FUEL SYSTEM
Fuel injection pressure 1GM, 2GM, 3GMD 170kg/cm?
3HM 160kg/cm?
Fuel injection timing 1GM, 2GM 25bTDC
3GMD, 3HM 28bTDC
LUBRICATING SYSTEM
1GM 1.3¢
Crankcase lube oil amount 2GM 2.0¢
(With an installation angle of 8°) 3GMD 27
3HM 5.5¢2
1GM, 2GM 0.25¢
Marine gear case lube. oil amount
(With an installation angle of 8°) 3GMD 03¢
3HM 0.7¢
COOLING SYSTEM
Thermostat open Begin to open 42°C
Fuil open 52°C
Cooling water pump belt tension _
(With 10kg thumb force) S—7mm
ELECTRICAL SYSTEM
Alternator belt tension 10mm
(With 10kg thumb force)
CYLINDER HEAD, Etc.
1GM Main (M10) 7.5kg-m
Main (M12) 10kg-m
2GM, 3GMD
Cylinder head tightening torque Sub (M8) 2.5kg-m
Main (M12 13kg-m
3HM M12) g
Sub (M8) 3kg-m
Intake/exhaust valve clearance 0.2mm
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Wartung

Kraftstoffsystem
Einspritzdruck 1GM, 2GM, 3GMD 170kg/cm?
3HM 160kg/cm?
Einspritzzeit 1GM, 2GM 25bTDC
3GMD, 3HM 28bTDC
Schmierdlsystem
1GM 1,34
Schimierdl Motor bei einem Insta- 2GM 2,01
llationswinkel von 8° 3GMD 271
3HM 5,51
1GM, 2GM 0,25¢
Schmier6l Getriebe
(Installationswinkel 8°) 3GMD 0,31
3HM 0,74
Kiihisystem
Thermostat offen Offnunosbeginn 42°C
ganz offen 52°C
Kihlwasserpumpenkeilriemen- 5—7mm
spannung (mit 10kg Daumendruck)
Elektrisches System
Keilriemenspannung an der Licht- 10mm
maschine (mit 10kg Daumendruck)
Zylinderkopfe
1GM M10 7,5kg-m
M12 10kg-m
2GM, 3GMD
2Zylinderkopfanziehmoment M 8 2,5kg-m
M12 13kg-m
3HM
M8 3kg-m
EinlaB-/AusiaBventilspiel 0,2mm
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Huollot

Polttonestejérjestelmé

Suuttimen avautumispaine 1GM, 2GM, 3GMD 170kglcm?
3HM 160kg/cm?
Suihkutusajoitus astetta 1GM, 2GM 25e.y.k
3GMD, 3HM 28e.y.k.
Voiteludljyjarjestelma e.y.k. =ennen ylakuolokohtaa
1GM 1,3¢
Moottorin voiteludljy asen- 2GM 2,04
nuskulman oliessa 8° 3GMD 271
3HM 5,54
1GM, 2GM 0,25¢
Vaihteistaa voiteludljy
(asennuskulma 8°) 3GMD 0,3¢
3HM 0,71
Jédhdytysjarjestelmé
Termostaatti auki Alkaa avautua 42°C
Taysin auki 52°C
s . o . . . 5—7mm
Jasahdytysvesipumpun kiilahihnan tiukkuus (Painauma peukalonpain een ollessa 10kg)
Sahkojarjestelma
Laturin kiilahihnan tiukkuus
10mm

(peukalonpaine 10kg)

Sylinterikansi, jne

Imu-fpakoventtiillvalys

1GM M10 7,5kg-m

M12 10kg-m

Sylinterikannen pulttien 2GM, 3GMD M8 2,5kg-m
kiristysmoment!t

Mi2 13kg-m

3HM M8 3kg-m

0,2mm
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Service

Braendstofsystem
indspraitningstryk 1GM, 2GM, 3GMD 170kglem?
3HM 160kg/cm?
Indsprajtningstid 1GM, 2GM 25b0T
3GMD, 3HM 28b0OT
Smereoliesystem
1GM 1,31
Smereolie | motoren ved en instal- 2GM 2,04
lationsvinkel udgerende 8° 3GMD 271
3HM 5,51
1GM, 2GM 0,25{
Smareolie i gearet ved en instal-
lationsvinkel udgerende 8°) 3GMD, 3HM 03¢
3HM 0,7¢
Kolesystem
Termostat &ben Abningens 42°C
begyndelse
Helt aben 52°C
Kelevandpumpekiledriviemmens 5—7mm
spaending (med 10kg tommetryk)
Elektrisk system
Kiledrivremn?ens spaending 10mm
ved tysmaskinen
Cylinderhoveder osv.
- 1GM M10 7,5kg-m
M12 10kg-m
2GM, 3GMD
Cylinderhovedets tiltraekningsmoment M 8 2,5kg-m
M12 13kg-m
3HM
M 8 3kg-m
Indgangs- og udgangsventiiernes spillerm 0.2mm
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Mantenimiento normal

Sistema de combustible

La presion de inyeccién 1GM, 2GM, 3GMD 170kgicm?
3HM 160kg/cm?
Tiempo de la inyecsion de combustible 1GM, 2GM 25bTDC
3GMD, 3HM 28bTDC
Sistema de lubricacion
1GM 1,34
La cantidad de aceite lubricante de! carter 2GM 2,0¢
{con un angulo de instalacion de 8°) 3GMD 271
3HM 5,54
La cantidad de aceite lubricante de la 1GM, 2GM 0,25¢
caja de engranaje marino (con un anguio 3GMD 0,37
de instalacion de 8°) 3HM 0.7
Sistema de enfriamiento
Termostato abierto Empieza a abrirse 42°C
Abierta completamente 52°C
La tension de la correa de la bomba de agua de 5_7mm
enfriamiento (con una fuerza de poder de 10kg)
Sistema eléctrico
La tensidn de la correa del alternador 10mm

(para con una fuerza de poder de 10kg)

Culata de cilindro etc.

Fuerza de torsion de la culata del cilindro

1GM Tuercas mayores (M10) 7,5kg-m
Tuercas mayores (M12) 10kg-m
2GM, 3GMD
Tuercas subsiario (M8) 2,5kg-m
Tuercas mayores (M12) 13kg-m
3HM
Tuercas subsiario (M8) 3kg-m

La entrada y la pasada de la valivula de escape

0,2mm
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[9-1.] Fuel oil system

1) Fuel tank and fuel supply.

1-a)

Fili the tank up.

£ See page 31 for selection of
fuel oil, and page 37 for filling
method.

1-b)

Drain the fuel tank every 250 hours of
operation.

Open the fuel tank drain cock to drain
out any foreign matter which may
have accumulated in the bottom of
the tank.

When you start the new engine for
the first time or after long storage
drain after 50 hours of operation.

1-¢)

if the vent in the fuel tank cap is
obstructed, fuel will not flow. Clean
the fuel tank cap and blow dry
periodically.

2) Air bleeding in the fuel system

If air enters any part of the system,
with the exception of the fuel tank,
fuel will not be injected into the cylin-
ders. Check the fuel injection
“sound” in the following manner.
B See page 113 for fuel system
diagram

2-a)

Pull out the engine warm up knob
and place the control iever in the
“half speed” position.

2-b)
Open the delivery cock of the fuel
tank.

2-c)
Loosen the fuel strainer air-bleed
bolt.
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[9-1.] Kraftstoffsystem

1) Kraftstofftank und  Kraftstoff-

zufuhr.

1-a)

Falien Sie den Tank auf.

£ Beachten Sie Seite 31, Auswahl
des Kraftstoff und Seite 37 Kraftstoff-
zufuhr.

1-b)

Der Tank solite alie 250 Betriebs-
stunden entleert werden.

Offnen Sie den Kraftstoffentwésse-
rungshahn um Fremdkorper und Ab-
lagerungen zu entfernen, die sich am
Boden des Tanks abgesetzt haben
kénnen. Beim ersten Start des neuen
Motors oder nach langerer Lagerung
ist es empfehlenswert den Tank nach
50 Betriebsstunden zu entleeren.

1-c)

Kraftstoff kann nicht flieBen wenn die
Laftungsoffnung der Kraftstofftank-
kappe verstopft ist. Reinigen Sie die
Kraftstoffkappe und pusten Sie sie
durch.

2) EntlGftung des Kraftstoffsystems
Beim Eintritt von Luft in irgend einem
Teil des Systems, mit Ausnahme des
Tanks, wird kein Krafistoff in die
2Zylinder eingespritzt. Prifen Sie den
Einspritzton in folgender Weise.

€= Siehe Seite 113 “Kraftstoff-
systemdiagramm.

2-a)

Ziehen Sie den Motoraufwarmknopf
heraus und stellen Sie den Kontroll-
hebel in die “Halbe Kraft”-Stellung.

2-b)
Ofnnen Sie den Zufuhrhahn des
Kraftstofftanks.

2-c)
Losen Sie die Entliftungsschraube
am Kraftstoffilter.

1. Precipitation tank

1. Wasserfilteranlage

1. Veden erotin

1. Vandfilteranordning

1. Tanque de precipitacion

2. Drain cock

2. Entwédsserungshahn
2. Vedentyhjennyshana
2. Temmehane

2. Grifo de drenaje



[9-1.] Polttonestejérjestelma

1) Polttonesteséilid
sy6ttd

ja politonesteen

1-a)
Tayttakaa tankki.
€ Lukekaa sivuita 31 polttonesteen

valinnasta ja sivulta 37 polttones-

teensyttdsta.

1-b)

Tyhjentakas tankki joka 250 kayttdtun-
nin jalkeen. Avatkaa polttonestetankin
tyhjennyshana, jotta kaikki epé&puh-
taudet ja kerrostumat poistuvat, jotka
ovat voineet keradntya tankin pohjalle.
Kaynnistettaessa uusi moottori ensim-
maista kertaa tai pitkahkon varastoinnin
ialkeen on suotavaa tyhjentaa tankki 50
_kayttotunnin jalkeen.

1-¢)
Polttoneste ei voi virrata, jos polttones-
tetankin ilmaputki on tukkeutunut.

Puhdistakaa silloin talidin ilmaputken
Jaidan lapiviennissd oleva sihti ja
tarkastakaa, etta putki on auki.

2) Polttonestejarjestelmén ilmaus

Jos jarjestelman johonkin osaan paasee
ilmaa, tankkia lukuun ottamatta, polt-
tonestetta ei suihkua sylintereihin. Tar-
kastakaa suihkutusdsni seuraavalla
tavalla.

/B Katsokaa polttonestejérjestelman
kaaviokuvaa sivutla 113.

2-a)
Hallintalaite kytketdan kierrosiuvuns-
astdasentoon ja viedaan puolitehoasen-
toon.

2-b)
Avatkaa polttoneste hana

2-c)
Hellittakaa
ilmausruuvia.

polttonestesuodattimen

[9-1.] Breendstofsystem

1) Braendstoftank og breendstoftiifgrsel

1-a)

Pafyidning af tank.

€= Se side 31 vedrerende vaig af braen-
dstof og side 37 vedrgrende tilfors-
el af breendstof.

1-b)

Tanken bgr temmes efter hver 250
arbejdstimer.

De ma abne braendstofaftapningshanen
for at fjerne fremmedlegemer og slam,
der kan have aflejret sig pa tankens
bund. Ved motorens ferste start eller
efter en ieengere oplagring anbefales at
temme tanken efter 50 arbejdstimer.

1-¢)

Braendstof kan ikke passere, hvis
braendstofheettens udluftningsabning er
tilstoppet. De ma i sadant tiifacide
rengere braendstofhaetten og puste
igennem den.

2) Breendstofsystemets udiuftning

Ved dannelse af luft i visse dele af
systemet, sker der ingen indsprejtning
af braendstof i cylindrene. De ma preove
“indsprgjtningslyden” pa felgende
made:

B Se “Braendstofsystemets diagram”
side 113

2-a)

Motorvarmeknappen traekkes ud og
reguleringshandtaget stiiles fil “Halv
Kraft”

2-b)
Braendstoftankens tilferselhane abnes.

2-c)
Udluftningsskruen lesnes ved braend-
stoffilteret.

[9-1] Sistema del aceite de com-
bustible

1) El depésito y abastecimiento de
combustible

1-a)

Llene el tanque de combustible.

€ Vea la pagina 31 para la seleccion
del aceite de combustible, y en la pagina
37 el método de abasteser.

1-b)

Desocupe el depésito de combustible
cada 250horas de operacion. Abra el
grifo de drenaje de! deposito de com-
bustible para botar cualquier material
acumulado en el fondo. Cuando haga
funciona el motor por primera vez o des-
pués de un largo tiempo de almacenaje
desocupelo después de 50horas de
operacion.

1-c)

Si se obstrue la abertura en la tapa del
depo6sito de combustible, el combusti-
ble no va a correr. Limpie la tapa del
deposito de combustible y ventilela para
gue se seque periodicamente.

2)Entrada de aire en el sistema de
combustible.

Si el aire entra en cualquier parte a
excepcion del depdsito de combustible,
el combustible no va ha ser inyectado a
los cilindros. Revise el sistema de inyec-
cion de combustible de la siguiente
manera.

€ Vealapégina 113 para el diagrama
del sistema de combustible.

2-a)

Tire la perilia de calentamiento del
motor y lleve la palanca de control a la
posicion de velocidad media.

2-b)
Abre el grifo de entrega del tanque de
combustible.

2-c)
Afloje el tornillo de exudacion de aire del
colador de combustible.
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2-d)

Move the priming lever of the fuel
feed pump up and down. All the air
has been bled out of the fuel line
when only fuel flows out. After
bleeding retighten the bolt.

2-d)

Bewegen Sie den Hebel der Kraft-
stoffzufuhrpumpe auf und ab. Die
EntlOftung ist ausgefuhrt wenn nur
Kraftstoff aus den Leitungen flieBt.
Befestigen Sie die Schraube nach der
Entlaftung wieder.

1. Fuel filter

1. Kraftstoffilter

1. Polttonestesuoocatin
1. Braendstoffilter

1. Filtro de combustible

2. Fuel feed pump

2. Kraftstoffzufuhrpumpe

2. Poittonesteensiirtopumppu
2. Br ndstoftilfareselpumpe .
2. Bombaaealimentadora I

3. Priming lever } //k )

3. Primerhebel
3. Kéyttovipu \
3. Primervaegtstangarm

3. Palanca de cebado

2-e)

Loosen the high pressure pipe from
the fuel pump. Turn the engine with
the starter motor, and at the same
time tighten the cap nut of the high
pressure pipe if fuel comes out.
Perform the same operation for each
cylinder.

2-f)

After bleeding air from all of the
cylinders, turn the engine by the
starter motor and make sure that the
injection sound of the fuel is a strong
high pitched “hiss”. Be sure each
cylinder emits this hissing sound.

3) Fuel injection timing and spray
condition

A Caution

Diesel fuel escaping under pressure
can have sufficient force to penetrate
the skin, causing serious personal
injury. Before disconnecting lines, be
sure to relieve all pressure in the
system, be sure no connections are
damaged. Fluid escaping from a very
small hole can be almost invisible.
Use a piece of cardboard or wood,
rather than hands, to serch for sus-
pected leaks. If injured by escaping
fluid, see a doctor at once. There can
be serious infection or injury if proper
midical treatment is not administered
immediately.
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2-6)
Losen Sie die Hochdruckleitung am
Einspritzventil. Lassen Sie den Motor
mit dem Anlassermotor an und
gleichzeitig befestigen Sie die Uber-
wurfmutter der Hochdruckleitung
sobald Kraftstoff austritt. Der gleiche
Vorgang muB bei allen Zylindern
vorgenommen werden.

2-f)

Nach dem Entliften aller Zylinder
lassen Sie den Motor mit dem An-
lassermotor an und vergewissern
sich, daB der Einspritzton ein hohes
Zischen ist. Alle Zylinder miissen den
gleichen Ton haben.

3) Einspritzzeit und Einspritzzustand

A\ Achtung!

Dieselkraftstoff der mit hohem Druck
austritt, hat die Kraft die Haut zu
durchdringen und kann erhebliche
Verletzungen verursachen. Ehe Sie
Leitungen 16sen, achten Sie darauf,
daB kein Druck mehr auf dem System
ist. Achten Sie auch darauf, da® keine
Leitungen defekt sind. Austretender
Kraftstoff aus kleinen Léchern ist
fast unsichtbar. Benutzen Sie lieber
ein Stick Pappe oder Holz um kieine
Locher zu finden. Bei Verletzungen
durch austretenden Kraftstoff solliten
Sie sofort einen Arzt aufsuchen.

1. High pressure pipe
1. Hochdruckleitung

1. Korkeapaineputki

1. Hejtryksledning

1. Tubo de alta presién




2-d)

Liikutelkaa polttonesteensiirtopumpun
kayttovipua. edestakaisin. llma on
poistettu, kun ilmauskohdasta virtaa
vain polittonestetta. Kiristakaa ruuvi.

2-e)

Irrotiakaa korkeapaineputki polttoneste-
pumpusta. Kayttakaa moottoria kaynni-
stysmoottorilla ja kiristdakdd samanaik-
aisesti korkeapainejohdon hattumutteri
<heti kun polttonestetta tulee ulos. Sama
Aybvaihe on suoritettava kaikille sylinte-
reille.

2-)

Kaikkien sylintereiden ilmauksen
jalkeen kayttakaa moottoria kaynnistys-
moottorilla ja varmistautukaa, etta poit-
tonesteen suihkutusaani kuuluu kaikista
sylintereista.

o) Suihkutuksen ajoitus

A Huom.

Dieselpolttoneste, joka suihkuaa
korkealla paineella vuotavasta korkea-
paineputkesta, on kyllin voimakasta
voidakseen tunkeutua ihon 1api ja voi
aiheuttaa vakavia vammoja. Ennen kuin
irotatte putkia, varmistautukaa, etta
jarjesteiméissa ei ole enda painetta.
Tarkistakaa myds, ettd mikaan putki ei
ole viallinen. Pienista reiista suihkuava
polttoneste on melkein nakymatdnta.
Kayttsk&a mieluumin  pahvin  tai
puunpalaa loytasksenne pienet reiat.
Jos suihkuava polttoneste padsee tun-
keutumaan ihonne lapi, kaantykaa
viipymatta [aakarin puoleen.

2-d)

Braendstoftilferselpumpens vaegtstan-
garm beveeges frem og tilbage.
Udiuftningen er afsluttet, nar braend-
stoffet flyder ud af ledningerne. Skruen
befsestes igen efter udluftningen.

2-e)

Haijtryksledningen lgsnes ved indspraijt-
ningsventilen. Motoren startes med
startmotoren og samtidig befaestes
hejtryksledningens overlgbermetrik sa
snart breendstoffet kommer ud. Samme
foranstaltning ma geres ved alle cylindre.

2-f)

Efter wudluftning af alle cylindre
ternes motoren med startmotoren, og
De ma forvisse Dem om, at indsprgijt-
ningslyden kommer i form af en hgj
hvislelyd. Alle cylindre ma have samme
lyd.

3) Indsprgijtningstid og indsprgjtningstil-
stand

A Pas pa!

Dieselbraendstoffet, der traenger ud med
heit tryk, kan treenge igennem huden og
kan forarsage vaesentlige skader. Inden
De lgsner omigbermeatrikkerne méa De
vaere sikker pa, at der ikke findes tryk i
systemet. De méa ogsa forvisse Dem om,
at ledningerne ikke er defekte. Udtreen-
gende breendstof fra sma huller er
naesten usynlig. Brug et stykke pap eller
trae til at finde disse sma huller. Ved sar
eller skader pa grund af udtraengende
braendstof ber De med det samme sgge
laege.

2-d)

Mueve la palanca de cebado de la bom-
ba alimentadora de combustible hacia
arriba y hacia abajo, y luego reaprete el
tornillo después de asegurese de que el
combustible fluye fuera del exudador
del colador y que no hay aire en las
lineas de entrega.

2-e)

Saque el conducto de alta presién de la
bomba de combustible y mientras se
gira la rueda volante del motor, si sale
combustible del perno de caja de con-
ducto de alta presion, aprete el perno de
caja. (Realize la operacién con cada
cilindro).

2+)

Luego de exudar todo el aire de los cil-
indros, gire la rueda volante y asegurese
de que el sonido del inyectado sea
fuerte con un silvido alto. (Revise cada
cilindro para confirmar este sonido).

3) El tiempo y la condicién de rocio de
combustibie.

A Atencion

El combustible de diesel saliendo bajo
presion puede tener fuerza suficiente
para penetra la piel, causando serios
dafios personales. Antes de desconec-
tar las lineas, asegurese de aliviar toda
presién en el sistema, y de que no hayan
conecciones dafiadas. El fluido que sale
por una abertura muy pequefa es casi
invisible. Use una pedazo de carton o
madera, en vez de las manos, para bus-
car escapes sospechados. Si se acci-
dentara por los fluidos escapados, visite
al doctor de inmediato. Esto puede
producir una infeccion o dafio serio si un
tratamiento medico propio no es admini-
strado inmediatamente.

78




Important

Modification or alteration of the
injection pump, the injection pump
timing, or the fuel injection valves in
ways not recommended by the manu-
facturer will terminate the warranty
obligation to the purchaser.

Check the fuel injection equipment in
the following procedure.

3-a)
Remove the starter motor to check
the fuel injection timing mark.

Note

“IT” shows No. 1 cylinder which is
the cylinder on the flywheel side and
not the timing gear case side.

3-b)
Remove the high pressure pipe from
the fuel injection pump.

3-¢)

Pull the engine warm up knob out
and place the control lever in the
“half speed” position.

3-d)

Rotate the engine to check the fuel
injection timing. At the same time the
arrow timing mark on the cylinder
block and flywheel should line-up,
and fuel should bubble out of the
delivery valve of the fuel injection
pump.
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Wichtig!

Bei Anderungen und Veranderungen
der Einspritzpumpe, Einspritzzeit
oder der Kraftstoffeinspritzventile
anders als vom Hersteller ange-
geben, erlischt jeder Garantiean-
spruch.

Prifen Sie die Einspritzanlage in
folgender Weise.

3-a)
Entfernen Sie den Anlassermotor um
die Einspritzmarkierung zu priifen.

Beachten:

“IT” Bezeichnet Zylinder Nr. 1, der
sich auf der Schwungradseite
befindet.

3-b)
Entfernen Sie die Hochdruckleitung
der Einspritzpumpe

3-¢)

Ziehen Sie den Motoraufwarmknopf
heraus Und lagen Sie den Kontroli-
hebel in die “Halbe Kraft”-Stellung.

3-d)

Drehen Sie den Motor, um die Ein-
spritzzeit zu kontrollieren. Gleichzei-
tig soliten die Markierungen auf dem
Zylinderblock sowie Schwungrad
Gbereinstimmen und Kraftstoff sollte
aus dem Zufuhrventil der Einspritz-
pumpe sprudeln.

1. High pressure pipe
1. Hochdruckleitung

1. Korkeapaineputki

1. Hejtryksledning

1. Tubo de alta presion




Tarkeaa!

Jos suihkutuspumppua, suihkutus-
pumpun ajoitusta tai suuttimia muute-
taan tai vaihdetaan toisiin kuin vaimistaja
suosittelee, ostaja menettaa takuuoikeu-
tensa.

Tarkastakaa
seuraavalla tavalla.

suihkutusjérjestelma

3-a)

Poistakaa kaynnistysmoottori tarkis-
taaksenne suihkutuksen ajoitusmer-
kinnén.

Huom.

“IT” tarkoittaa sylinterinumeroa 1, joka
on lahinna vauhtipyorédd sijaitseva
sylinteri.

3-b)
Poistakaa
paine putki

suihkutuspumpun  korkea-

3-¢)
Viekaa kaukohallintalaite puolitehoasen-
toon.

3-d)

Kiertakdd moottoria  suihkutusajoi-
tuksen tarkistamiseksi. Samanaikaisesti
kun sylinterilohkon ja vauhtipyoran
merkit ovat kohdakkain, suihkutuspum-
pun sydttéventtiilista pitéisi puiputa
polttonestetta.

Gvigtigt!

Ved eendringer eller forandringer af
indsprajtningspumpen,  indsprgjtning-
stidspunktet eller af braendstofind-
sprejtningsdyserne pa anden méade, end
YANMAR foreskriver opharer enhver
garantiforpligtigelse.

Afprev  indsprgjtningssystemet  pa
folgende made:

3-a)
Startmotoren fjernes for at kunne kon-
trollere indsprejtningsmarkeringen.

Bemaerk!

“T” betegner cylinder nummer 1 talt fra
svinghjulet.

3-b)
Indsprejtningspumpens
fiernes.

hejtryksrar

3-c)

Koblingsknappen traekkes ud og regule-
ringshandtag stilles i “Halv kraft™
position.

3-d)

Motoren ma ternes for at kontroilere
indsprejtningstidspunkt. P4 samme tid
skal markeringerne péa cylinderblokken
samt pa svinghjulet sta overfor hinan-
den, og breendstoffet skal sprejte ud fra
indsprejtningspumpens tilfarselventil.

Importante

Modificacién o alternacion de la bomba
de inyeccién, el tiempo de la bomba de
inyeccion o la valvula de inyeccion de
combustible en formas no recomenda-
das por el fabricante terminaran la obli-
gacion de la garantia a el comprador.
Revise del equipo de la inyeccion de
combustible de la siguiente manera.

3-a)
Saque el motor de partida.

Nota

“IT” indica el cilindro No.1 el cual esta al
lado sujecion de la rueda volante, no al
lado de la caja de engranaje de tiempo.

3-b)
Saque el conducto de alta presion de la
bomba inyectora de combustible.

3-c)

Tire la perilla de calentamiento del
motor y lleve la palanca de control a la
posicion de velocidad media.

3-d)

Gire el motor para revisar el tiempo de la
inyeccion de combustible. Al mismo
tiempo la flecha marcadora del tiempo
encima del blogue de cilindro y sujecion
de la rueda volante deben de alinear, y el
combustible debe de borbotar fuera de
la valvula de liveracién de la bomba de
inyeccién de combustible.



Note

Cranking for 3HM model, attach two
M8 bolts at the crankshaft pulley as
the figure below.

1. Cylinder block side timing mark

1. Zylinderblockseitig zeitmarkierung

1. Sylinterilohkon puoleinen ajoitusmerkki

1. Cylinderblokkens side med tidsmarkering

1. Sefial del tiempo del lado de bloqueo del cilindro

3-e)
Check the fuel injection timing for all
of the cylinders.

Beachten

Kurbeln beim Modeil 3HM. Befesti-
gen Sie zwei M8 Schrauben an der
Kurbelwelle wie unten abgebildet.

For 1GM/2GM/3GMD

3-¢)
Prifen Sie die Einspritzzeit bei allen
Zylindern.

Proper injection timing
Richtige Einspritzzeit

Degree (BTDC)

1GM

2GM 3GMD 3HM

Grad vor OT

25+1 28+1

3-f)

Remove the fuel injection nozzle and
check the injection spray condition.
Cone-shaped condition is proper.

If the spray is not cone-shaped, check

the following point.

3-f)1.
The injection pressure may be low;

3-f)-2.
The fuel may be bad;

important

For the disassembly, adjustment and
inspection of the fuel injection pump

and fuel injection valve, consult the

nearest Yanmar dealer.
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3-)

Entfernen Sie die Kraftstoffein-
spritzdise und prifen Sie den Ein-
spritzzustand.

Der Disenstrahl muB konisch sein.

Bei nicht konischer Spriihung prifen
Sie Folgendes:

3-f)-1.
Der Einspritzdruck konnte niedrig
sein.

3-f)-2.
Kraftstoff kbnnte schlecht sein.

Wichtig!

Fur den Ausbau, Justierung und
Inspektion der Einspritzpumpe und
Einspritzventil befragen Sie lhren
YANMAR Handier.

Injection timing mark on flywheel (1T, 2T, 3T)
Einspritzzeitmarkierung auf dem schwungrad (17, 2T, 37)
Vauhtipy6réllé olevat suihkutusajoitusmerkit (1T, 2T, 3T)
Indsprajtningsmarkering pa svingh julet (1T, 2T, 3T)

Sedial del tiempo de inyeccion en la sujecién de la rueda volante
(17, 2T, 3T)

2. Flywheel

2. Schwungrad

2. Vauhtipy6ré

2. Svinghjul |
2. Sujecién de Ia rueda volante

.
o

1. Fuel injection nozzie

1. Einspritzdiise

1. Suihkutussuutin

1. Indsprajtningsdyse

1. Boquilla de la inyeccién de combustible



Huom

3HM-mallin kiertamiseksi kiinnittakaa
kaksi M8 pulttia kampiakselin hihnapy-
oraan alhaalla olevan kuvan’ mukaan.

Bemaerk

Terning af model 3 HM. To M8-skruer
befaestes pa krumtapkselens kilerem-
skive, som afbildet nedenfor.

3. Crankshaft pulley
3. Antriebs-Riemenscheibe

3. Kampiakselin hihnapyérd
3. Krumtapkileremskive
3. Polea del cigienal

3-¢)
Tarkastakaa kaikkien sylintereiden rui-
skutusajoitus.

6 For 3HM

3-e)
De skal afpreve indsprejtningstidspunkt
for alle cylindre.

Nota

Manubrio para el modelo de 3HM,
sujetar dos tornillos de M8 a 1a polea del
eje del manubrio como en la figura de
abajo.

4. M8 Boit

4. M8 Schrauben
4. M8 Pultti

4. M8-skruer

4. Perno de M8

3-e)
Revise el tiempo de la inyeccion de com-
bustible para todos los cilindros.

Oikea ruiskutusajoitus
Rigtigt indsprejtningstidspunkt
E! tiempo de injeccién propia

3-f)

Astetta ennen yldkuolokohtaa 1GM 2GM 3GMD 3HM
Grad fer TDP
grado (BTDC) 25+1 28+1

3-) 3-f)

Poistakaa polttonesteen ruislutussuutin

ja tarkistakaa suihkun muoto.

Suuttimen  suihkun  taytyy
artiomainen.

olla

Jos suihku ei ole kartiomainen, tarkas-
takaa seuraavat kohdat.

3-f)-1.
Avautumispaine on ehké alhainen.

3-f)-2.
Polttoneste on ehk& huonolaatuista.

Tarkeaa!

Ruiskutusiaitteiden s&atd, huolto ja
korjaukset on syytd antaa ammatti-
miehen tehtavaksi.

Braendstofindsprejtningsdysen afmon-
teres og forstevningen kontrolleres.
Forstevningsstralen skal veere kegle-
formet.

Ved ikke-kegleformet forstevning skal
De undersage felgende:

3-f)-1.
Er indsprgijtningstrykket for lavt?

3-f)-2.
Er breendstoffet darligt?

Vigtigt!

Indsprgjtningspumpens og indsprejtn-
ingsdysens afmontering, justering og
inspektion skal foretages af aut.
YANMAR forhandler.

Saque la valvula inyectora de combusti-
ble y revise la condicion de rocio del
inyectado.

La condicion de forma aconada es
correcta.

Si el rocio no tiene forma aconada,
confirme los puntos siguientes.

3-)-1.
La presion de inyeccién puede ser baja;

3-)-2.
El combustible puede estar malo;

Importante

Consulte al distribuidor especializado
mas cercano sobre el desmontaje,
ajustamiento e inspeccion de la bomba
inyectora y la valvula inyectadora de
combustible.
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Note

It is convenient to check simulta-
neously the exhaustfintake value
clearance when removing the starter
motor.

B See page93.

4) Washing and replacement of the
fuel filter element.

Remove the lower cover of the fuel
filter and wash or replace the
element.

The proper method to remove the
element is shown in the figure below.
When you start the new engine for
the first time or after long storage,
clean the filter element after 50 hours
of operation. After that replace the
element every 250 hours of operation.,

[9-2.] Lubricating oil system

1) Engine lube oil

1-a)

Check the oil level before every
operation.

€ See page 39 for checking.

1-b)

Replace the oil after 50 hours of ope-
ration (for the first time, after long
storage) and every 100 hours of ope-
ration.

Lube oil changes can be performed
most effectively while the engine is
still warm. The oil will flow easily and
can be thoroughly drained.

The oil should be drained from the
crankcase by moving the handle of
the oil evacuation pump forward and
backward.
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Beachten

Es ist empfehlenswert gleichzeitig
das AuslaB-/EinlaBventiispiel zu pri-
fen, wenn der Startermotor abgebaut
wird.

€ Siehe Seite 93.

4) Waschen und Erneuerung des
Kraftstoffilterelements Entfernen Sie
die untere Abdeckung des Kraftstoff-
filters und waschen oder erneuern
Sie das Element.

Die richtige Art der Entfernung ist
unten abgebildet.

Beim ersten Start des neuen Motors
oder nach langerer Lagerung reinigen
Sie das Filterelement nach 50 Stun-
den Betriebsdauer. Danach erneuern
Sie es alle 250 Stunden Betriebs-
dauer.

[9-2.] Schmierdisystem

1) Motorenschmierél

1-a)

Olstand jedesmal vor inbetriebnahme
prufen.

B> Seite 39 “Kontrolle”.

1-b)

Beim ersten Lauf und nach langer
Lagerung Olwechsel nach 50 Stun-
den Betriebsdauer vornehmen, da-
nach alle 100 Stunden.

Olwechsel sind am effektivsten,
wenn der Motor noch warm ist, da
das Ol leicht flieRt und griindlich ent-
leert werden kann.

2. Qil evacuation pump (option)
2. Olabsaugpumpe
2. Oljynimupumppu

\

b

y

2. Olietomningspumpe (ekstra udstyr)

2. Bomba del aceite de evacuacion (opsién)

. Fuel ftilter

. Treibstoffilter

. Polttonestesuooatin
Breendstoffilter
Filtro de combustible

N e

Air breeding bolt
Entlaftungschraube
limanpoistoruuvi
Udluftningsskrue
Perno del aire para
multiplicarse

. Filter element
Filterelement
Suodatinpanos
Filterelement
Elemento del filtro

PR N

. Filter bow!

. Filterschkiissel
. Suodatinkuppi
. Filterunderpart
Tazén del filtro

Tightening screws
Befestigungsschrauben
Kiinnitysruuvit
Omlgbermetrik

Tornillo de apretar

QOO ARMAAAN LLWLWWW

1. Engine oil evacuation port

1. Motorblabpumpdffnung

1. Moottori6ifyn tyhjennysaukko

1. Motorolietemningsébning

1. Abertura del aceite de evacuacién

— E (



Huom

On suotavaa tarkastaa samanaikaisesti
pako-imuventtiilivalys kun kaynnistin-
moottori poistetaan.

£ Katsokaa sivua 93.

4) Poltionestesuodatinpanoksen pese-
minen ja uusiminen.

Poistakaa polttonestesuodattimen suo-
jakuppi ja peskadd tai uusikaa
suodatinpanos.

Suodattimen oikea poistotapa on
kuvattu alla olevassa kuvassa.

Kun kaynnistatte uuden moottorin
ensimmaistd kertaa tai pitkahkon
varastoinnin  jalkeen,  puhdistakaa
suodatinpanos 50 kayttétunnin jalkeen.
Unsikaa se sen jalkeen joka 250
“ayttétunnin jalkeen.

[9-2] Voiteludljyjérjestelma

1) Moottorin voiteludljy

1-a)

>|'arkastakaa oljypinnan korkeus aina
ennen kayttédnottoa.

€ Lukekaa tarkastuksesta sivuita39.

1-b)

Suorittakaa 6ljynvaihto ensimmaisen
kerran tai pitkan varastoinnin jalkeen 50
kayttotunnin jalkeen, sen jalkeen joka
100. tunti.

Oljynvaihto on tehokkain, kun moottori
on viela lammin. Oljy virtaa silloin
helposti ja se voilaan tyhjentaa taten
perusteellisesti.

Poistakaa 6ljy kampikammiosta sopi-
valla éljyntyhjennyspumpulla.

Bemaerk

Det anbefaies at male udstednings- og
indsugningsventilernes spillerum
samtidig med startmotorens afmonter-
ing.

B Seside 93

4)Rensning og udskiftning af breend-
stoffilterelement

Braendstoffilterets underpart fjernes og
elementet renses eller udskiftes.

Den rigtige made at adskille filteret paer
afbildet nedenfor.

Ved den nye motors ferste start eller
efter en lsengere lagring ma De renggre
filterelementet efter 50 timers arbejd-
stid. Derefter sker fornyeisen efter hver
250 timers arbejdstid.

[9-2.] Smareoliesystem

1) Motorsmgreolie

1-a)

Motorens oliestand kontrolleres hver
gang fer igangsaetning.

> Se “Kontrol” side39.

1-b)

Efter motorens fgrste start — samt efter
leengere lagring — foretages olieskift
efter 50 timers arbejdstid, derefter altid
efter 100 timer.

Otlieskift er meget nemt, hvis motoren
endnu er varm, da olien flyder let, og
motoren kan temmes grundigt.

Nota

Cuando remueve el arranque del motor,
es conveniente revisar simultaneamente
el escapel/la pasada de la valvula de
entrada.

€ Vea la pagina93.

4) Lave y cambie el elemento del filtro de
combustible.

Remueve la tapa inferior del filtro de
combustible y Lave o cambie el
elemento.

La forma correcta de remover el elemen-
to esta indicada en la figura de abajo.

Cuando opere el motor nuevo por pri-
mera vez o después de estar guardado
por largo tiempo, limpie el elemento de
filtro después de 50horas de operacion.
Después de eso cambie el elemento
cada 250horas de operacion.

[9-2] Sistema de aceite lubricante

1) El aceite lubricante del motor

1-a)

Revise el nivel del aceite antes de cada
operacion.

€ Vea la pagina 39 para la revision.

1-b)

Cambie el aceite después de 50horas de
operacion (por primera vez, después de
guardario por larga tiempo) y cada
100horas de operacion.

El cambio de aceite puede realizarse
mas efectivamente cuando el motor
esta aun caliente después del funciona-
miento, puesto que el aceite fluira
facilmente y puede ser sacado total-
mente. El aceite debe de ser sacado del
carter moviendo la palanca de la bomba
de drenaje de aceite hacia adelante y
hacia atras.
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1-0)

Replace the lube oil filter Replace the
lube oil filter every 300 hours of
operation.

1-c)-1.
Unscrew canister by hand or filter
replacer tool.

1-¢)-2.
Check that threaded adaptor is
secure in headcasting.

1-¢)-3.
Discard used canister.

1-c)-4.
Coat the top of the seal of the new
canister with new lube oil.

1-¢)-5.

Screw new canister on to filter head-
casting until canister seal just
touches headcasting and then
tighten by hand a further half turn.

Important

If the canister is overtightened, diffi-
culty may be experienced in its
removal and the filter may be
damaged.

1-¢)-6.

Start engine and check for leaks.
Check oil level after running the
engine for several minutes and fill up
when necessary.

2) Reduction/reversing gear case oil.

2-a)

Check the oil level before every
operation.

€ See page 39 for checking.

1-¢)

Erneuerung des Schmierdlifinlters
Erneuern Sie den Schmiertfilter alie
300 Betriebsstunden.

1-c)-1.
Losen Sie den Olfilter mit dem ent-
sprechenden Schlissel.

1-c)-2.
Prufen Sie das Adaptor-Gewinde.

1-¢)-3.
Vernichten Sie den gebrauchten
Offilter.

1-c)-4.
Schmieren Sie die Dichtung des
neuen Olfilters mit Schmierd! ein.

1-¢)-5.

Schrauben Sie den neuen Filter auf
das Gewinde bis er an den Dichtring
stéBt und ziehen Sie dann — mit der
Hand — eine Halbe Umdrehung an.

Wichtig!

Wird der Olfilter zu stark angezogen
wird es Schwierigkeiten beim Ent-
fernen geben und kdnnte den Olfilter
beschédigen.

1-c)-6.

Starten Sie den Motor und unter-
suchen Sie ihn auf Leckagen.
Olstand nach ein Paar Minuten
Laufzeit prifen und wenn notig
nachfilien.

2) Schmierdl fiir Untersetzungs- und
Wendegetriebe.

2-a)
Olstand vor jedem Gebrauch priifen.
¥ Siehe Seite 39 “Kontrolle”.

3 T 2. New lub. oil

1. Used canister

1. Alter Olfilter

1. Kéytetty suodatir
1. Brugt oliefilter

1. Frasco usado

SV 2. Neues Schmiersi
2. Voidelkaa voiteludljylld
2. Ny smereolie .
2. El aceite lubricante nuev

3. New canister
3. Neuer Offilter
3. Uusi suodatin
3. Nyt oliefilter

3. Frasco nuevo



1-¢)

Voiteludljysuodattimen uusiminen
Uusikaa voiteludljysuodatin joka 300
kayttétunnin jalkeen.

1-c)-1.
Irrottakaa 6ljysuodatin siihen sopivalla
avaimella.

1-c)-2.
Tarkastakaa kierteet ja poistakaa vanha
tiiviste.

1-¢)-3.
Havittakaa kaytdssa ollut 6ljysuodatin.

1-c)-4.
MNoidelkaa uuden dljysuodattimen tiiviste
uudella voiteludljylla.

1-¢)-5.

Ruuvatkaa uusi suodatin paikoilleen,
kunnes se juuri koskettaa tiivistyspintaa
ja kiristékaa vield kadelia puolikierrosta.

Tarkeaa!

Jos  oliysuodatin  kiristetéan  liian
‘tiukalle, sen poistaminen voi tuottaa

hankaluuksia ja suodatin saattaa
rikkoutua.

1-¢)-6.

Kaynnistakdd moottori ja tutkikaa
mahdolliset vuodot. Tarkastakaa

6ljymasra muutaman minuutin kaynnin
jalkeen ja lisatkaa sité tarpeen vaatiessa.

2) Merivaihteen voitefudljy.

2-a)

Tarkastakaa Oliymaara aina ennen
kayttoa.

€= Katsokaa sivua39.

1-¢)
Udskiftning af smareoliefilteret

De skal udskifte smereoliefilteret efter
hver 300 arbejdstime.

1-c)-1.
Oliefilteret lgsnes med handkraft eller
med nggle.

1-¢)-2.
Adaptergevind kontrolleres.

1-c)-3.
Det gamle oliefilter fiernes.

1-c)4.
Det nye oliefilters pakning smeres med
smereolie.

1-c)-5.

Det nye filter skrues pa gevind til det
steder imod pakningen og spaend yder-
ligere — med héndkraft — en halv
omdrejning.

Vigtigt!

Hvis oliefilteret spaendes for staerki, kan
der opsta vanskeligheder ved oliefil-
terets afmontering, og der kan opsta
skader pa oliefilteret.

1-c)-6.
Motoren startes og undersgges for
utestheder.

Oliestanden kontrolleres efter nogle
minutters gang. Pafylding af olie om
ngdvendigt.

2) Smareolie for reduktions- og revers-
gear.

2-a)
Oliestand kontrolleres far hver start.
B Se “Kontrol” side 39.

1-¢)

Cambie el filtro del aceite lubricante
Cambie el filtro del aceite lubricante
cada 300horas de operacion.

1-c)-1.
Desatornille el frasco a mano o con la
herramienta para cambiar el filtro.

1-c)-2.
Revise que el adaptador de hilo esta
firme en el molde de la culata.

1-¢)-3.
Bote el frasco usado.

1-0)-4.
Cubra la punta de ia cerradura dei frasco
nuevo con el aceite lubricante nuevo.

1-¢)-5.

Atornille el frasco nuevo al filtro de el
molde de la culata hasta que la cerradu-
ra del frasco toque exactamente al
molde de la culata y después apretelo a
mano media vuelta mas.

Importante

Si el frasco se apreta demasiado puede
dificultar su removimiento y ademas
daniar el filtro.

1-¢)-6.

Haga funcionar el motor y revise si hay
escapes.

Revise el nivel del aceite después de
trabajar el motor durante algunos minu-
tos y lienelo cuando se necesario.

2) Reduccion/ el aceite de la caja de
engranaje invertido

2-3)

Revise al nivel del aceite antes de cada
operacion.

€= Vea la pagina 39 para Revision



2-b)

Replace the oil.

Replace the oil periodically same
procedure as engine lube oil.

. Important

Reduction/reversing gear case oil for
3GMD and 3HM is different from
engine lube oil.

B See page 39 for oil selection.

{9-3.] Cooling water system

1) Make sure that water is coming out
of the cooling water outlet pipe
during operation.

2) Inspection and replacement of
anticorrosion zinc.

Replace the anticorrosion zinc after
every 500 hours of use to prevent
electrolytic corrosion by the cooling
water. Although it depends on the
quality of the raw water and the ope-
rating conditions, remove the
scum(dross) adhering to the surface
of the anticorrosion zinc.

If less than 1/2 of the anticorrosion
zinc is left, it should be replaced with
a new one.

2-b)
Erneuerung des Ols.

Erneuern Sie das Ol gelegentlich.
Gleicher Vorgang wie Motor-
schmierol.

Wichtig!

Fir das Getriebe der Modelle 3GMD
und 3HM unbedingt ATF Ol
benutzen!

B Siehe Seite 39 “Olwahl”.

[9-3.] Kiihiwassersystem

1) Vergewissern Sie sich, da® wah-
rend des Betriebs Wasser aus der
Klhlwasserleitung austritt.

2) Inspektion und Erneuerung der
Zinkanoden

Erneuern Sie die Zinkanoden nach
jeweils 500 Betriebsstunden um
elektrolytische Korrosion durch das
Kihlwasser zu vermeiden. Die
Korrosion ist abhangig vom
Salzgehalt des Wassers und den Be-
triebsbedingungen. Entfernenn Sie
den Korrosionsriickstand von der
Oberflache der Zinkanoden. Falls die
Anode bis auf die Halfte der Original-
gréBe abgefressen ist, erneuern Sie
diese.

For 2GM/3GMD/3HM cylinder head
2GM/3GMD/3HM Zylinderkopf
2GM/3GMD/3HM sylinterinkansi

Culata de cilindro para 2GM/3GMD/3HM

Number of pieces

Location of anticorrosion zinc Anzahl
Ort der Zinkanoden

1GM 2GM 3GMD 3HM
Cylinder head _ ] ] ;
Zylinderkopf
Cylinder body
Zylinderkdrper 1 1 2 2
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For 1GM cylinder body
1GM Zylinderblock
1GM sylinterilohko

Caja de cilindro para 1GM




2-b)

Oljyn uusiminen

Uusikaa oljy ajoittain ja noudattakaa
samaa tyonkulkua kuin moottorin
voiteludljyn vaihdossa.

Tarkeaa!

Mallien 3GMD ja 3HM merivaihteen
voiteludljy eroaa moottorin voiteludl-
jysta.

€ Katsokaa
vulta39.

Oljynvalinnasta  si-

[9-3.] Jadhdytysvesijarjestelma

1) Varmistautukaa,
kierrosta kaytdn aikana.

jaéhdytysveden

2) Sinkkianodien tarkastus ja uusiminen
Uusikaa sinkkianodit joka 500 kayttotun-
nin jalkeen, jotta valtyttaisiin
jaahdytysveden aiheuttamalta elek-
trolyyttiselta korroosiolta. Korroosio on
riippuvainen veden suolapitoisuudesta
ja kayttdoloista. Poistakaa korroosiojate
sinkkianodien pinnalta. Uusikaa anodi,
jos siitdA on jaljellda vain puolet

alkuperaisesta koosta.

For 2GM cylinder block
2GM Zylinderblock
2GM sylinterilohko

Bloque de cilindro para 2GM

2-b)

Udskiftning af olie :
Olien udskiftes. Samme fremgangs-
made som for motorens smereolie.

Vigtigt!

For gearet pd modellerne 3 GMD og
3 HM skal uden undtagelse anvendes
ATF-olie.

€  Se “Olievalg” side 39.

[9-3] Kelevandsystem

1)De ma sikre Dem, at kelevands-
afgangen er konstant under motorens

gang.

2) Eftersyn og fornyelse af zinkanoder

Zinkanoderne skal fornys efter hver 500
arbejdstimer for at undga den elektroly-
tiske korrosion pa grund af saltvand.
Korrosionen er afhzengig af vandets
saltholdighed samt driftsforholdene. De
ma fjerne korrosionsrester fra zinkano-
dernes overflade. Hvis anoden er oplast
indtil haivdelen af den oprindelige
sterrelse, skal der foretages udskiftning.

2-b)

Cambie el aceite

Cambie el aceite periodicamente usan-
do el mismo procedimiento como para
el aceite lubricante del motor.

Importante

Reduccion/ El carter de engranaje
invertido para 3GMD y 3HM es diferente
al aceite lubricante del motor.

€ Vea la pagina 39 para la seleccién
del aceite.

[9-3] Sistema de agua de enfria-
miento

1) Asegurese de que sale agua por el
conducto del desagiie del agua de en-
friamiento durante la operacion.

2) Inspeccién y cambio del zinc antico-
rrosivo Cambie el zinc anticorrosivo
después de cada 500horas de uso para
evitar la corrosion eléctrica por medio
del agua de enfriamiento.

Aunque esto depende en la calidad del
agua de mar y las condiciones del fun-
cionamiento.

Remueva la escoria adherida a la super-
ficie del zinc anticorrosivo.

Si la cantidad de zinc -anticorrosivo es
menos de la mitad de cambiarlo por uno
nuevo.

For 3GMD/3HM cylinder block
3GMD/3HM Zylinderblock
3GMD/3HM sylinterilohko

Bloque de cilindro para 3GMD/3HM

Lukumaara
Sinkkianodien paikka Antal
Zinkanodernes plads Numero de partes
Situacién de zinc anticorrosivo
1GM 2GM 3GMD 3HM -

Sylinterikansi
Topstykke — 1 1 1
Culata de cilindro

Sylinterilohko
Cylinderblok 1 1 2 2
Caja de cilindro




3) Inspection and replacement of
cooling water pump.

3-a)
Impeller of the cooling water pump

3-a)1.

Remove the cooling water pump
cover, take out the impeller, and
check for damage to the impeller and
mechanical seal parts.

If damaged, replace with a new one.

3-a)-2.

When reassembling the pump, coat
the fittings of the pump shaft and im-
peller, both sides of the impeller, and
the vane tips with grease.

Important

When installing the impeller, make
sure the direction of the impelier cor-
responds to that indicated in the
figure.

3-b)

Adjust the V-belt tension. Check the
tension of the cooling water pump
drive belt. If there is too much tension
premature damage to the V-belt will
occur. On the other hand of the V-belt
pulley is loose it will slip and cooling
water flow will be insufficient.
Loosen the cooling water pump
V-belt tension bolt to adjust the
tension.

Replace the beit if it is worn or
cracked.

3) Inspektion und Erneuerung der
Kihlwasserpumpe.

3-a)
Impeller der Kiihlwasserpumpe

3-a)-1.
Entfernen Sie die KUhlwasser-
pumpenhaube, nehmen Sie den

Impeller heraus und prifen Sie ob
Schaden am Impeller oder Packung
aufgetreten sind. Falls beschadigt,
erneuern.

3-a)-2.

Beim Wiedereinbau fetten Sie die
Pumpe, Pumpenwelle und impeiler,
beide Seiten des Impellers und die
Flugelspitzen ein.

Wichtig!

Beim Wiedereinbau vergewissern Sie
sich, daB die Drehrichtung stimmt.

3-b)

Justieren Sie die Keilriemenspan-
nung.

Prifen Sie die Spannung des Kihi-
wasserpumpenkeilriemen. Bei zu
hoher Spannung entsteht vorzeitiger
Schaden am Keilriemen. Zu niedrige
Spannung verursacht ein Rutschen
und der KihlwasserfluB wird nicht
ausreichend sein. Loésen Sie den Keil-
riemenbolzen an der Kihiwasser-
pumpe zur Justierung der Spannung.
Erneuern Sie den Keilriemen wenn
abgenutzt.

Adjustment Standard
Justierstandard

5 —7mm
{with 10 kg thumb force)
{mit 10 kg Daumendruck)

1. Cover
1. Deckel
1. Kansi
1. Deeksel
1. Tapa

2. Packing

2. Packung 31 "

2. Tiiviste 2 Impeller

2. Pakning 3. Stipipyora

2 Envase 3. Impeller(rotor)
3. Impulsor

4. Cooling water pump

4. Kihiwasserpumpe

4, Jadhdytysvesipumppu

4. Kelevandpumpe

4. Bomba de agua de enfriamiento



3) Jaahdytysvesipumpun tarkastus ja
korjaus.

3-a)
Jaahdytysvesipumpun siipipy6ra

3-a)-1.

Poistakaa jadhdytysvesipumpun kansi,
irroittakaa siipipy6érd ja tarkastakaa,
onko se tai tiiviste vahingoittunut.
Vaihtakaa osat uusiin, jos ne eivat ole
kunnossa.

3-a)-2.

Kun kokoatte pumpun uudestaan, ras-
vatkaa pumpunakselin ja siipipyoran
molemmat puolet seka siivenkarjet.

S Tarkesa!

Asentaessanne siipipyéréan uudelleen
varmistautukaa, etta sen py&rimissuunta
on sama kuin kuvassa.

3-b)

Saatakaa kiilahihnan tiukkuus. Tarkas-
takaa jaahdytysvesipumpun kiilahihnan
tiukkuus. Jos hihna on liilan kired, se
vioittuu ennenaikaisesti. Jos hihna taas
ei ole tarpeeksi kired, se luistaa ja
jaahdytysveden virtaaminen ei ole riit-
tavaa. Hellittakaa jaahdytysvesipumpun
kiilahihnapulttia tiukkuuden saatami-
seksi. Uusikaa vioittunut tai kulunut
hihna.

1. Tension adjusting bolt
1. Justierbolzen

1. Sadtdpultti

1. Justeringsbolt

1. Perno para ajustar

3) Eftersyn og udskiftning af kelevand-
pumpens dele

3-3)
Kglevandpumpens impeller (rotor)

3-a)-1.

Kelevandpumpens daeksel afmonteres,
impelleren tages ud og kontrolleres for
skader pa impeller eller pakning. Hvis
beskadigelser konstateres, foretages
udskiftning.

3-a)-2.

Ved genmontering smares pumpe,
pumpeaksel og impeller (begge sider)
samt vingespidser med fedt.

Vigtigt!

Ved genmontering ma De forvisse Dem
om, at omdrejningsretningen er rigtig.

3-b)

Kileremmens spaending justeres. Ved
for hej spaending opstar for tidligt ska-
der pa kileremmen.

For lave spaendinger forarsager glidning
og kolevandmaengden kan vaere utils-
traekkelig. De ma lgsne kileremmens
bolte ved kglevandpumpen for at justere
spaendingen.

En slidt kilerem skal fornys.

3) Inspeccion y cambio de la bomba del
agua de enfriamiento

3-a)
Impuisor de la bomba del agua de
enfriamiento.

3-a)-1.

Remueva la cubierta de la bomba del
agua de enfriamiento, saque el impulsor
y revise si hay dafio en el impulsor y en
las cerraduras mecanicas.

Si esta dafiado cambielo por uno nuevo.

3-a)-2.

Cuando se reensamble la bomba, dar
una mano de grasa al eje y el impulsor
de la bomba de manera que se cubran
ambos lados del impulsor y las puntas.

Importante

Cuando se instale el impuisor, hacerlo
en la direccién que muestra la figura.

3-b)

Ajuste la tension de la correa en V.
Revise la tension de la correaen V de la
bomba de agua. Si la tensidén es mucha,
la correa en V se dafara rapidamente.
Por otra parte, si la polea de la correa en
V esta suelta, esta resbalara y el fiuyo
del agua de enfriamiento sera insufici-
ente. Suelte la polea de tensién de ia
correa en V de la bomba del agua, para
regular ia tension. Cambie la correa, si
esta rota o rojada.

Justeringsstandard
Ajustamiento normal

Painauma

5 — 7mm
(peukalonpaine 10 kg)
(med 10 kg tommelfingertryk)
(con la fuerza de influencia)




[9-4.] Inspection of engine body

1) Retightening cylinder head nuts
Retighten each nut with a torque
wrench before starting a new engine
and after 50 hours of operation.
Sequence for tightening the nuts is
shown in the figure.

1. For 1GM M10 bolts are used for main

1. Beim 1GM werden fir die hauptschrauben M10 bolzen verwendet

1. M10 pultteja
1. For 1GM anvendes M10-motrikker

1. Para 1GM M10 se usan pernos para la tuerco mayor

[9-4] Inspektion des Motoren-
korpers

1) Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben

Ziehen Sie jede Schraube neu an vor
dem ersten Start und nach 50
Stunden Betriebsdauer.

Reihenfolge des Anziehen der
Schrauben unten abgebildet.

3. Number shows tightening order

3. Nummierung der schraubenanziehung

3. Numerot osoittavat kiristysjédrjestyksen

3. Nummerering af motrikkernes spaendingsrsekkefalge
3. Numero indica el orden de apretar

1GM
Main (M10
1GM Hauptschrauben (M10) 75kgm
Main (M12)
Hauptschrauben (M12) 10kg-m
2GM, 3GMD
Cylinder head tightening torque Sub (M8) 25k
Anziehmoment der Schrauben Nebenschrauben (M8) -2 Kg-m
Main (M12)
Hauptschrauben (M12) 13 kgm
3HM
Sub (M8)
Nebenschrauben (M8) 3kgm

2) Exhaustfintake valve head clea-
rance adjustment

The clearance of the valve will affect
the overall performance of the
engine, so it is important that it be
correctly adjusted. Check the clear-
ance before starting a new engine,
whenever assembling or disassem-
bling and after 500 hours of
operation. Adjustment shall be done
while the engine is coid.

2-a)
Remove the valve rocker arm cover
and starter motor.
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2) Justieren des Ventilspiels am Ein-/
AuslaBventil

Der Spielraum des Ventils beeinflut
die Leistung des Motors und sollte
deshalb richtig eingestelit sein.
Prifen Sie den Spielraum vor dem
ersten Start, jedes mal nach dem
Ausbau und nach 500 Stunden Be-
triebsdauer. Justierung nur bei
kaltem Motor vornehmen.

2-a)
Entfernen Sie den Kipphebeldeckel
und Anlasser.




[9-4.] Moottorirungon tarkastus

1) Sylinterikannen ruuvien kiristys
Kiristdkda jokainen ruuvi'ennen ensi-
mmaista kaynnistysta ja 50 kayttétunnin
jalkeen.

Kiristdkaa ruuvit alla olevan kuvan jar-
jestyksen mukaisesti.

[9-4.] Inspektion af motorblok

1) Efterspeending af topstykke. Efter-

speaend for motorens ferste start og efter
50 timers arbejdstid.

Mgtrikkerne spaendes i den raekkefealge,

som vises nedenfor.

[9-4] Inspeccion de la culata del
motor

1) Reaprete la tuerca de culata del
cilindro.
Reaprete cada tuerca con llave de tor-

sion antes de hacer funcionar el motor -

nuevo y después de 50horas de opera-
cion. La secuencia para apretar la
tuercas se muestra en la siguiente

5 2. Sub
2. Nebenmuttern
@ 2. Apuruuvit

2. Bolte
G\G& 2. Tuerca subsiario
3GMD/3HM )

figura.

Ruuvien kiristysmomentit
Moatrikkers tilspeendingsmoment

Fuerza de aprieta

1GM

Paaruuvit (M10)
Hovedmetrikker (M10)
Tuerca mayor (M10)

7,5kg-m

2GM, 3GMD

Paaruuvit (M12)
Hovedmetrikker (M12)
Tuerca mayor (M12)

10 kg-m

Apuruuvit (M8)
Hjeelpemetrikker (M8)
Tuerca subsiario (M8)

2,5 kg-m

3HM

Paéruuvit (M12)
Hovedmetrikker (M12)
Tuerca mayor (M12)

13 kg-m

Apuruuvit (M8)
Hjeelpemetrikker (M8)
Tuerca subsiario (M8)

3 kg-m

2) Jmu-/pakoventtiilin  valyksen s#ats-

2) Indsugnings- og udstedningsventi-

2) El escape/ Regulacion del paso de la

minen

Venttiilin valys vaikuttaa moottorin suori-
tustehoon ja sen pitaa siksi olla oikein
saadetty.

Tarkastakaa vélys ennen ensimmaista
kaynnistysta, aina korjauksen tai kannen
kiristyksen jdlkeen seké 500
kayttétunnin valein. Saatakaa vain moot-
torin ollessa kylma.

2-a)
Poistakaa venttiilikoppa ja kaynnistin-
moottori.

lernes spillerum skal justeres. Ventilens
spillerum pavirker motorens ydelse, og
skal justeres korrekt.

Spillerummet ma preves for motorens
forste start, hver gang efter motorens
afmontering og hver gang efter 500
arbejdstimer. Justering ma kun ske ved
kold motor.

2-a)
Afmonter ventildeeksel og startmotor.

toma de la culata de la valvula.

El paso de la valvula afecta en total de
ejeccion del motor, por eso es impor-
tante que este ajustada correctamente
Revise el paso antes de hacer un motor
nuevo, siempre que monte o0 despronte y
después de 500horas de operacion.

La regulacién debe de hacerse mientras
el motor esta enfriado.

2-a)
Remueve la cubierta de la vaivula de
brazo tamblado y arranque el motor.
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2-b)

Crank the engine and set the No. 1
(flywheel side) piston to top dead
center (TDC) on the compression
stroke.

Note

Set the position at which the valve
rocker arm shaft does not move even
when the crankshaft is turned to the
left and right, centered around the
T mark.

€ See page79.

2-b)

Drehen Sie die Kurbelwelle so, daB
Kolben Nr. 1 (Schwungradseite) sich
im oberen Totpunkt befindet.

Beachten:

Suchen Sie die Stellung in der sich
der Kipphebelschaft nicht mehr be-
wegt, auch wenn die Kurbelwelle
nach links oder rechts der Totpumkt-
markierung gedreht wird.

€ Siehe Seite 79.

Maintenance standard (for all modeis)
Standarf far alle Modelle

Intake/exhaust valves
EinlaB-/AuslaBventile

0.20 mm

2-c)

Check and adjust the intake and ex-
haust valve head clearances of the
No. 1 cylinder.

Loosen the valve clearance adjusting
screw lock nut, adjust the clearance
to the maintenance standard with a
thickness gauge, and retighten the
lock nut. In the case of 2 cylinder
model, adjust the valve head clear-
ance of the No. 2 cylinder in the same
manner after turning the crankshaft
180°.

Note

If you adust the valve head clearance
of the No. 2 cylinder first, turn the
crankshaft 540°. Adjust the clearance
of the No. 1 cylinder in the same
manner.

In the case of 3 cylinder model, ad-
just the valve head clearance of the
No. 3 cylinder in the same manner
after turn the crankshaft 240° and
then adjust it of the No. 2 cylinder
after turn the crankshaft 240° more.

[9-5.] Washing the air intake
silencer element

Wash the element inside the air
intake silencer with a neutral deter-
gent every 250 hours of operation.

2-c)

Prifen Sie das Eingangs-/Ausgangs-

ventilkopfspiel von Zylinder Nr. 1.
Losen Sie die Sicherungsmutter der
Justierschraube fUr das Ventilspiel.
Justieren Sie das Spiel mit einem
Spion und ziehen Sie die Sicherungs-
mutter wieder an. Beim 2 Zylinder
Modell gehen Sie in der gleichen
Weise vor. Bevor Sie den 2. Zylinder-
kopf justieren drehen Sie jedoch die
Kurbelwelle um 180°.

Beachten:

Falls Sie das Ventilkopfspiel des 2.
Zylinders zuerst justieren, missen
Sie die Kurbelwelle um 540° (1 1/2
Umdrehung) drehen. Im Falie des 3.
Zylindermodelis justieren Sie wie
vorher beschrieben und drehen be-
ginnend bei Zylinder Nr. 3 die Kurbel-
welle um jeweils 240°,

[9-5.] Reinigen des Luftfilters im
Ansauggeriduschdampfers.

Reinigen Sie das Element des An-
sauggerauschdampfers mit einem
neutralen Reinigungsmittel alle 250
Stunden Betriebsdauer.

1. Valve clearance adjusting screw

1. Justierschraube fiir ventilspiel

1. Venttiilivélyksen sd&téruuvi

1. Justeringsskrue for ventilspillerum
1. Tornillo ajustado de la véivula

2. Thickness gauge
2. Spion

2. Rakotulkki

2. Seger

2. Calibrador grueso

1. Air filter element

1. Luftfiltereinsatz

1. limansuodatinpanos

1. Luftfilterindsats

1. Elemento de filtro de aire



2-b)

Kiertdkaa kampiakselia niin ettd manta
no 1 (vauhtipyéran puoleinen) on ylékuo-
lokohdassa huom. puristus tahti.

Huom.

Etsikaad sellainen asento, jossa kippi-
vivun varsi ei enada liiku, vaikka kampi-
akselia kierretdan kuolopistemerkista
vasemmalle tai oikealle.
£ Katsokaa sivua79.

2-b)

Tern motoren indtil stempel nr. 1
(neermest svinghjul) er i topdedpunkt
(TDP) i kompressionssiaget.

Bemaerk!

Ved den rigtige topdedpunktopsition ma
vippearmene ikke bevaege sig, selv om
krumtappen drejes til venstre eller til
hejre fra topdedpunktsmarkering

€= seside79.

2-b)

Voltee el motor y coloque el pistén
niamero 1 (del lado de sujecion de la
rueda volante) para el punto de muerto
superior en el ataque de compresion.

Nota

Ajuste la posicion en la cual el brazo
temblado de la valvula no puede mover-
se aunque el cigiefial gire a la izquierda
y la derecha, centrado alrededor de la
marca T.

€= Vea la pagina79

Venttiilivalys (kaikki mallit)
Standard for alle modeiler

Mantenimiento normal (para todos los modelos)

Imu-/pakoventtiilit
Indsugnings- og udstedningsventiler
Entrada/ Valvula de escape

0,20 mm

2-0)

Tarkastakaa ja s&&takaa sylinteri no 1: n
imu- ja pakoventtiilin valys.

Irrottakaa venttiilivalyksen saatdruuvin
lukitusmutteri. Saatakaa valys rakotulkin
avulla ja kiristakda mutteri undelieen.
Menetelkdd samalia tavalla 2-sylinteri-
sen mallin ollessa kyseessa. Ennen kuin
saddatte toisen sylinterin venttiilit, kier-
takaa kuitenkin kampiakselia 180°.

Huom.

Siina tapauksessa etta saadatte toisen
sylinterin  venttiilit valyksen ensiksi,
Teidan taytyy kiertaa kampiakselia 540°
(1 1/2 kierrosta). Saatakaa samalla tavalla
sylinteri no 1: n valys.

Kun on kyseessd kolmisylinterinen
malli, s&itdkda edella  kuvatun
kaltaisesti  ja kiertakaa  alkaen
sylinteristda no3 kampiakselia 240°
kerrallaan.

[9-5.] Imudanenvaimentimessa
olevan ilmansuodattimen puhdistus

Peskaa imuaanenvaimentimen suodatin-
panos neutraalilla puhdistusaineella
joka 250 kayttétunnin jalkeen.

2-¢)
Indsugnings- og udstedningsventiiens
spilierum pa cylinder nr. 1.

De skal lgsne lasemgtrikken pa juster-
ingsskruen  for  ventilspillerummet.
Spillerummets justering skal ske med
en sgger og lasemetrikken spaendes
igen. Ved to-cylindermodellen anvendes
samme fremgangsmade. Inden justering
af den anden cylinder ternes krum-
tapakselen imidlertid 180°.

Bemaerk!

Hvis De ferst justerer ventilernes
spillerum pa cylinder nr. 2, ma De dreje
krumtapakselen 540°.

For de 3 cyl. typers vedkommende,
justeres ventilspillerummene pa cyl. nr.
3 pa samme made, efter at have drejet
krumtappen 240°, og derefter justeres
ventilerne pa cyl. nr. 2, efter at have
drejet krumtappen yderligere 240°

[9-5] Luftfilterets rengering i
indsugningsstejdzemperen

De ma rengere indsugningsstgjdsem-
perens element med et neutralt renge-
ringsmiddel. Rengeringen ma ske efter
hver 250 timers arbejdstid.

2-¢)

Revise y ajuste el paso principal y
escape de la culata del cilindro No. 1.
Afloje la tuerca que ajusta el paso de la
valvula de escape, Ajuste el escape para
el mantenimiento normal con el calibra-
dor gureso y reaprete la tuerca de
cerradura. En el caso del modelo de 2
cilindros, ajuste el paso principal de la
valvula de escape del modelo de 2 cilind-
ros de la misma manera después de
voltear el cigliefial 180°.

Nota

Si ajusta primero el paso principal de
escape del modelo de 2 cilindros voltee
el cigliendl 540°. De la misma manera
ajuste el paso del modelo de 1 cilindro.

En el caso del modelo de 3 cilindros
ajustelo de la misma manera, después
de voltear el ciguefal 240° después
ajuste el 2 cilindros después de voltear
el cigliefial mas de 240°.

[9-5] Lavado del elemento purifica-
dor de aire

Lave el elemento purificador de aire con

un detergente neutral de operacién cada
250horas.
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[9-6.] Electrical equipment

1) Checking of the wamning lamps on
the instrument panel. Check the
“ON” and “OFF” function of the
warning lamps  before every
operation.

€ See page 52 for warning lamp
function.

2) Checking and maintenance of the
battery.

Proper battery maintenance is vital
for dependable service.

2-a)

Keep battery clean by wiping it with a
damp cloth.

Keep all connections clean and tight.
Remove any corrosion, and wash
terminals with a solution of baking
soda and water.

2-b)

Keep battery fully charged, especially
during cold weather. If a battery
charger is needed, charge it after dis-
connecting battery cables from
battery.

2-¢c)

Check level of electrolyte in each cell
at least every 200 hours. If low, fill to
bottom of filler neck with distilled
water.

2-d)

To check battery condition, use a
battery hydrometer. Check specific
gravity of electroiyte in each cell.
Charge battery if reading is below
1.215.

A Caution

Keep all sparks and flames away
from batteries, to avoid sparks, con-
nect earth cable last and disconnect
it first.

Important

Do not add distilled water in freezing
weather unless engine is run at least
30 minutes to ensure thorough
mixing.

[9-6.] Elektrisches Zubehdr

1) Uberpriifung der Warnlampen auf
der Instrumententafel.

Priafen Sie die “AN”/“AUS”-Funktio-
nen der Warnlampen vor jeden Lauf.
€ Siehe Seite 52 “Funktion der
Warnlampen”.

2) Uberprifung und Wartung der
Batterie. OrdnungsgemaBe Wartung
der Batterie ist wichtig fur zuver-
lassigen Gebrauch.

2-a)

Batterie sauber haiten — mit einem
feuchten Tuch abwischen.

Alle Verbindungen sauber und gut
befestigt erhalten.
Korrosionsriickstande entfernen.

2-b)

Batterie, besonders bei kaltem
Wetter, immer voll aufgeladen halten.
Falls ein Batterieladegerat verwendet
wird, missen alle Kabel von der
Batterie entfernt werden.

2-c)

Wasserstand jeder Zelle der Batterie
mindestens alle 200 Stunden ber-
prifen. Falls zu niedrig mit desti-
liertem Wasser auffiilen.

2-d)

Um die Batterie zu {berprifen
benutzen Sie einen Batteriehydro-
meter. Spezifische Dichte des Ele-
ktrolytem prifen, falls unter 1.215 —
Aufladen

A Achtung:

Flammen und Funken von der
Batterie fernhalten. Um Funken zu
vermeiden, verbinden Sie das
Erdkabel zuletzt.

Wichtig!

Bei Frost kein destilliertes Wasser
auffillen bevor der Motor mindestens
30 Minuten gelaufen ist.

1. Battery hydrometer

1. Batrerie-Hydrometer
1. Akkuhappomittari

1. Syremaler

1. Hidrémetro de bateria




[9-6.] Sahkélaitteet

1) Tarkastakaa kojelaudan varoitusvalo-
jen toiminta. Tarkistakaa varoitusva ojen
ON/OFF +oiminnat ennen jokaista
kayttoa.

g Lukekaa sivuita 52 varoitusvalojen
toiminnasta.

2) Akun tarkistaminen ja huolto
Akun oikea huolto on luotettavan kaytén
erittéin tarkea edeliytys.

2-3)

Pitakaa akku puhtaana ja pyyhkikaa se
kostealla ratilla.

Pitakaa kaikki liitokset puntaina ja hyvin
kiristettyina.

Poistakaa korroosiojate ja peskaad akun
navat soodavesiliuoksella.

2-b)

Pitdkdd akku aina taysin ladattuna,
erikoisesti kylmind aikoina. Jos kayte-
téan akunlaturia, on akkukaapelit
irroitettava akusta ennen sen lataamista.

2-¢)

Tarkistakaa akun jokaisen kennon
vesimdara vahintddn joka 200 tunnin
paasta. Lisatkaa akkuun tislattua vettd,
jos vedenpinta on liian alhainen.

2-d)

Kayttakaa akun tarkistamiseen akkuhap-
pomittaria. Tarkastakaa jokaisen kennon
‘,‘elektrolyytin ominaispaino ja ladatkaa
akku, jos se on alle 1.215.

A Huom.

Yhdistdkdd maakaapeli viimeiseksi ja
irroittakaa se ensiksi, jotta valtyttaisiin
kipindilta.

Tarkeaa!

Alkaa lisatkd pakkasella tislattua vettd,
ennen kuin moottori on kdynyt vahintdan
30 minuuttia.

[9-6.] Elektrisk udstyr

1) Advarsellamperne pa instrumentbraet-
tet kontrolproves. Advarsellampernes
TIL- og FRA-funktioner preves fer hver
start. B~ Se “Advarsellampernes funk-
tion” side 52.

2) Batteriets kontrol og service
Omhyggelig pleje af batteriet er vigtig
for palidelig drift.

2-a)

Batteriet ma holdes rent med en fugtig
klud. Alle forbindelser skal vaere rene og
godt fastspaendte. Korrosionsrester skal
fiernes.

2-b)

Batteriet skal altid — iszer i koldt vejr —
holdes i fuldstaendigt opladet tilstand.
Hvis der anvendes batteriopladnings-
apparat, skal alle kabler fjernes fra
batteriet.

2-0)

Syrestanden af hver battericelle skal
kontrolieres i det mindste en gang efter
hver 200 timer. Ved for lav syrestand
pafyldes destilleret vand.

2-d)

Til afprevning af batteriets tilstand
anvendes en vaegtfyldemaler.

Hvis veegtfylden af veedsken er mindre
end 1.215, skal batteriet oplades.

A Pas pa!

Aben ild og gnister skal holdes borte fra
batteriet. For at undga gnister, sker jord-
kablets forbindelse til sidst ved instal-
lation og ferst ved reparation.

Vigtigt!

Ved frost ma pafyldning af destilieret
vand ikke ske, fgr motoren har veeret i
gang i mindst 30 minutter.

[9-6] El equipo eléctrico

1) Revisién de la luz de aviso del panel.
Revise el funcionamiento de las luces
apagadas y encendidas antes de cada
operacion.

€ Veala pagina 52 para el funciona-
miento de las luces de aviso.

2) Revisibn y mantenimiento de la
bateria.

El mantenimiento correcto de la bateria
es vital para un servicio seguro.

2-3)

Mantenga la bateria limpia frotandola
con un pano himedo. Mantenga todas
las conecciones limpias y apretadas.
Remueva cualquier corrosion, y lave los
terminales con una solucién de bicar-
bonato y agua.

2-b) Guarde la bateria bien cargada
especialmente durante el tiempo frio.

2-c)

Revise el nivel de electrdlito en cada
celula por lo menos cada 200horas. Si
baja, Hene hasta debajo del cuelio del
relleno con agua destilada.

2-d)

Para revisar la condicion de la bateria,
use un hidrometro de bateria. Revise la
gravedad especifica de electrolito en
cada celula. Si la indicasion esta debajo
1.215. cargue la bateria.

A Precacion

Mantenga toda chispay llama lejos de la
bateria, para evitar chispas conecte el
cable de tierra al Gitimo y desconectelo
primero.

Importante

No agrege agua destilada en el tiempo
helado a no ser de que el motor haya
funcionado por lo menos 30 minutos
para asegurar una mezcla completa.



3) Checking and adjustment of the al-
ternator (electric generator) V-belt
tension.

If the tension for the V-belt is too
tight the V-belt may be easily
damaged. On the other hand, if the
tension is too loose, slippage results
and makes it hard to generate elec-
tricity.

3-a3)

Checking the tension.

With the engine stopped, press belt
midway between pulleys and
measure the “give”.

Belt should give 10 mm with about
10 kg force.

3-b)

If the belt needs adjustment, loosen
adjusting bolt.

Pry away from charging generator
(alternator).

While holding alternator in position,
tighten adjusting bolt. A well worn or
cracked beit should be replaced.

Important

Make sure there is no oil on the belt.
If the belt is oily it will slip.
Immediately wipe off any oil that
spills or splashes on the beli.

[9-7.] Remote control cable
adjustment

1) Speed control

1-a)

Checking the control cable fitting.
Check that the control cable is fixed
at the clamp.

Do not loosen nor tighten cable too
much.
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3) Uberpriifung und Justierung des
Keilriemens der Lichtmaschine.

Bei zu hohem Druck wird der Keii-
riemen leicht beschadigt. Bei zu
niedrigem Druck rutscht der Keilrie-
men und die Lichtmaschine erzeugt
nicht genug bzw. nur ungleichmagig
Strom.

3-a)

Prifung der Riemenspannung

Bei ausgesteliten Motor driicken Sie
den Keilriemen zwischen den beiden
Antrieben. Der Riemen sollte unge-
fahr 10mm bei 10kg Daumendruck
nachgeben.

3-b)

Bei erforderlicher Justierung I6sen
Sie den Justierbolzen, dricken Sie
den Keilriemen vom Generator ab.
Wiahrend der Generator in seiner Stel-
lung gehalten wird, ziehen Sie den
Justierbolzen an. Ein stark gebrauch-
ter Keilriemen sollte erneuert werden.

Wichtig!

Auf dem Keilriemen darf kein Ol sein.
Ein dliger Keilriemen rutscht!

[9-7.] Fernbedienungskabel-
justierung

1) Geschwindigkeitskontroiie

1-a)

Prufen der Kontrollkabelbefestigung
Priafen Sie ob das Kontrollkabel an
der Klemme befestigt ist.

Kabel nicht zu stark lockern oder
befestigen.

1. Adjusting boit

1. Justierschraube

1. Saé&topultti

1. Justeringsbolt

1. Perno para ajustar

2. Hammar

2. Hammerstiel
2. Vasara

2. Veegistang
2. Martitlo



3) Laturin killahihnan tarkastus ja saaté
Kiilahihna vahingoittuu helposti, jos se
on liian kiredlla. Jos kiilahihna taas on
lilan Bysalia, se luistaa ja laturi ei tuota
tarpeeksi tai vain epatasaisesti virtaa.

3-a)

Hihnan tiukkuuden tarkistaminen
Painakaa kiilahihnaa hihnapyorien kes-
kelta moottorin ollessa pysaytettyna.
Hihnan pitéisi antaa periksi 10 mm
10 kilon peukalopainalluksella.

3-b)

Jos hihna vaatii s&at63, hellittakaa
saatdpulttia. ja kiristakda hihna alla
olevan kuvan mukaisesti. Vaihtakaa
kulunut tai rikkoutunut hihna.

Tarkeaa!

Kiilahihnalla ei saa olla dljya. Oljyinen
kiilahihna luistaa. Pyyhkikda hihnalle
joutunut 6ljy viipymatta pois.

[9-7.] Kaukohallintakaapelin séatd

1) Kierrosluvun saaté

1-a)

Hallintakaapelin kiinnityksen tarkista-
minen

Tarkistakaa, ettd kaapeli on kiinnitetty
moottoriin kaapelisiteella.

Alkaa kiristako kaapelia liian paljon.

3) Generatorens kilerem kontrolleres og
justeres.

Ved for hgj speending kan kileremmen
let blive beskadiget. Ved for lavt tryk
glider kileremmen, og generatoren lader
ikke tilstraskkeligt.

3-a)

Kontrol af kileremmens spaending

Ved frakoblet motor ma kiledriviemmen
trykkes mellem de to drev. Remmen skal
give en nedbgjning pa ca. 10 mm ved ca.
10 kg tommelfingertryk.

3-b)

Er justering ngdvendig, lesnes juste-
ringsbolten, og kileremmen trykkes bort
fra generatoren. Medens generatoren
holdes i sin stilling, speendes justerings-
bolten. En for slidt kiledriviem skal
udskiftes.

S vigtigt!

Pa kileremmen ma ikke forekomme olie.
En olievaedet kilerem glider.

[9-7.] Fjernbetjeningskablernes
justering

1) Gaskabel

1-a)

Kablets fastgerelse efterses.

Hvis kablet er fastgjort med en kabel-
bgijle, skal denne vaere fast tilspaendt —
dog uden at “klemme” pa kablet.

3) Revisién y ajuste de la correa del
alternador (generador eléctrico) de la
tensién de la correa en V.

Si la tension de la correa en V es mucha,
esta se puede daflar facilmente. Si la
tension es muy poca, la correa se res-
balara y no se producira electricidad.

3-a)

Revisién de la tension.

Con el motor apagado, prense la correa
a la mitad entre las poleas y mida cuanto
cede.

La correa debe de ceder 10mm con la
fuerza de 10kg mas o menos.

3-b)

Si la correa necesita ajustamiento, afloje
el perno ajustador, Ajuste lejos del
generador cargado (alternador).
Mientras mantiene el alternador en
posicion, aprete el perno ajustador.
Una correa gastada o rajada debe ser
cambiada.

Importante

Asegurese de que no haya aceite en
la correa. Si esta aceitosa, la correa se
resbalara, por lIo que se recomienda
limpiarla bien.

[9-7] El ajustamiento del cable de
control remoto

1) El control de velocidad

1-a)

Revision del ajuste del control.

Revise que el cable de control este
asegurando por la grapa. No afloje o
aprete el cable demasiado.



1-b)

Adjustment of idling engine speed
The idling speed is generally set at
850—900 rpm. In case the idling
speed is too low, adjust the following
way;

Loosen the lock nut and turn the
diling adjustor bolt clockwise, the
engine speed will increase.

On the other hand, in case the idling
speed is too high, turn the adjustor
bolt counterclockwise and lower
engine speed.

After a suitable engine speed has
been obtained, tighten the idling
adjustor bolt with the lock nut.

After resetting the idling engine
speed, be sure to adjust the speed
control cable so that the speed
control lever touches the idling ad-
justor boit, when the remote control
lever is in the neutral position.

2) Clutch control

2-a)

Checking the operation lever stroke.
Move the operation lever up and
down (Ahead and Astern) by dis-
connecting the remote control cable.
Check that the strokes between
Neutral to Forward (A) and Neutral to
Reverse (B) are nearly same.

If the strokes are not the same, see
your nearest Yanmer dealer.

1-b)

Justierung der Leerlaufgeschwindig-
keit

Die Leerlaufgeschwindigkeit liegt
zwischen 850 und 900 Umdrehungen.
Bei zu niedriger Leerlaufgeschwin-
digkeit, justieren Sie folgender
MaBen:

Befestigungsschrauben I6sen und
Leerlaufbolzen uhrzeigerweise
drehen. Motorgeschwindigkeit wird
erhdht.

Leerlauf zu hoch — Leerlaufbolzen
entgegengesetzt drehen.

. Speed control bolt

. Geschwindigkeitskontrollkabel

. Kaukobhallintakaapeli

. Gasreguleringskabel

. Cable de control de la velocidad

Ay

2. Speed control lever

2. Geschwindigkeitskontrollhebel
2. Nopeudensddatovipu

2. Gasreguleringsarm

2. Palanca de control de velocidad

3. ldling speed adjusting bolt
3. Leerlaufjustierschraube
. 3. Tyhjgkdynnin s&étéruuvi
Nachdem die entsprechende Leer- 3. Tomgangsjusteringsskrue

Iaufgeschwindigkeit erreicht  ist, 3. Correa de ajustamiento de la velocidad
setzen Sie den Reglerbolzen mit der

Sicherungsmutter fest.

Nach dem Einstellen der Leerlauf-

drehzahl, justieren Sie das Gaszug-

kabel so, daB der Gashebel gegen

den Reglerbolzen liegt, wenn Ihr

Fernbedienungshebel sich in Neu-

tralstellung befindet.

1. Astern
1. Achteraus

2) Kupplungskontrolle 1. Taakse
1. Bak

1. Atras

2-a) \ (1) -
Priifung des Bedienungshebels h A=B

Bewegen Sie den Kontrolihebel rauf
und runter {vor und zuriick) und |16sen
Sie das Fernbedienungskabel.

Prifen Sie die Schaltwege zwischen
Neutral zu Vorwérts (A) und Neutral

zu Ruckwirts (B) die annahernd
gleich sein sollten.
Sollten die Schaltwege unterschied- N
lich sein, befragen Sie Ihren nachsten (2]
YANMAR Handler.
2. Ahead
2
2. Eteen
2. Frem
2. Adelante



1-b)

Tyhjakayntinopeuden saato
Tyhjakayntinopeus on 850 ja 900
kierroksen valilla. Jos tyhjakayntinopeus
on lilan alhainen, saatakaa se
seuraavalla tavalla.

Hellittakaa lukkomutteria ja kiertakaa
tyhjakayntiruuvia mydtapaivaan. Mootto-
rin nopeus lisaantyy.

Jos tyhjakayntinopeus taas on liian
korkea, kiertdkaa tyhjakayntiruuvia vas-
tapaivaan, ja moottorin nopeus laskee.

Sen jalkeen kun on saavutetiu sopiva
tyhjakayntinopeus, lukitkaa saatdruuvi
lukkomutterilla.

Tyhjakaynnin saadon jalkeen saatakaa
hallintakaapeli siten etta vipu koskettaa
tyhjakaynnin saatdruuvia, kun kauko-
hallinta on vapaa-asennossa.

2) Merivaihde

2-a)
Vaihdevivun
minen.
Liikuttakaa vaihdevipua eteen ja taakse
péin kaukohallintakaapeli irroitettuna.
Tarkastakaa kytkentdmatkat vapaa-
asennosta “eteenpain”-merkkiin (A) seka
vapaa-asennosta “taaksepain”-merkkiin
(B). Niiden pitaisi olla melkein samat.
Jos kytkentdmatkat ovat erisuuret, ot-
takaa yhteys Idhimpaan YANMAR-
myyjaan.

iskunpituuden tarkista-

1-b)
Justering af tomgangshastighed

Tomgangshastigheden ligger mellem
850 og 900 omdrejninger. For lav
tomgangshastighed justeres pa folgen-
de made:

Lasemetrik l@snes, og tomgangsskrue
drejes i retning med uret. Motorens
hastighed gges.

Hvis tomgangshastigheden er for hgj,
drejes tomgangsskruen i retning mod
uret.

Efter opnaelse af tilsigtet tomgangshas-
tighed ldses reguiatorskruen med
l1asemetrikken.

Efter indstilling af tomgangens omdre-
jningstal justeres gaskablet pa den
made, at gasreguleringsarmen ligger an
imod regulatorskruen, nar regulerings-
handtaget befinder sig i “neutral”
stilling.

2) Kontrol af geartilkobling

2-a)

Kontrol af gearskiftearm

Armen bevaeges opad og nedad (fremad
og tilbage).

Fijernbetjeningskablet er ikke tilkoblet.

De ma preve koblingsvejenmellem neut-
ral til fremad (A) og neutral til tilbage (B).
Disse skal veere ens. Hvis koblings-
vejene er forskellige, skal De henvende
Dem til naermeste YANMAR-forhandler.

1-b)

Ajustamiento de la velocidad del
funcionamiento del motor. La velocidad
de funcionamiento esta fijada general-
mente a 750-800rpm. En el caso de que
la velocidad de funcionamiento este
muy baja, ajuste de la siguiente manera.
Afloje la tuerca de cerradura y de vuelta
el perno ajustador del funcionamiento
en la direccién de las manecillas del
reloj, la velocidad del motor aumentara.
Por otro lado, en el caso de que la veloci-
dad de funcionamiento sea muy alta, de
vuelta el perno ajustador del funciona-
miento en la direccion contrario de las
manecillas del reloj y reduzca. Después
de obtener una velocidad conveniente,
aprete el tornillo ajustador del funciona-
miento con la tuerca de cerradura.

Después de reajustar la velocidad del
funcionamiento del motor, asegurese de
ajustar el cable del control de la velo-
cidad, de modo que la palanca del
control de velocidad alcansa el perno
ajustador del funcionamiento. Cuando la
palanca del control remoto esta en la
posicién neutro.

2) Control de embrague

2-a)

Revisién de la palanca de ataque de la
operacion.

Mueve la palanca de operacién arriba y
abajo de control remoto desconectado.
Revise que los ataques entre NEUTRO
a DELANTERO (A) y NEUTRO a
INVERTIDO (B) sean mas o0 menos
iguales.

Si los ataques no son iguales, con-
sulte al distribuidor especializado més
cercano.
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2-b)

Checking the spring joint condition.

With connecting the spring joint to
the control cable, check the function
of the spring of the spring joint.

If the M5 thread does not move even
when you shift the control handle, the
cone inside of the clutch might be
damaged. See your Yanmar dealer.

2-c)

Tighten all nuts and bolts After in-
spection and maintenance, retighten
all nuts and bolts securely.

A Caution

1) Always stop the engine when
inspect and maintain the control
cable.

2) Be carefully when conduct inspec-
tion and maintenance immediately
after stopping the engine. Lube oil
might be high temperature in several
reason.
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2-b)

Uberprisfung der Federverbindung.
Mit dem Verbinden des Federgelenks
mit dem Schalthebel lberprifen Sie
gleichzeitig die Funktion des Ver-
bindungssticks.

Falls das M5 Gewinde sich beim Be-
wegen des Schalthebels Nicht
gleichméaBig gewegt, konnte der
Konus der Kupplung beschadigt sein.
Fragen Sie Ihre YANMAR Werkstatt.

1. Operation lever
1. Schalthebel

1. Kéyttévipu

1. Betjeningsarm
1. Palanca de operacién

2-c)

Ziechen Sie alle Schrauben und
Bolzen an.

Nach der Inspektion und Wartung
ziehen Sie alle Schrauben und Bolzen
wieder fest an.

A Achtung

1) Bei Inspektion und Wartung der
Kontrolikabel den Motor immer
ausstellen.

2) Vorsicht bei der Inspektion und
Wartung sofort nach dem Ausstellen
des Motors. Das Schmier6l kann hei
sein.

For 1GM/2GM




2-b)

Jousiliittimen tarkistaminen
Tarkistakaa, ettd jousiliitin toimii kuten
on selvitetty sivulla 15. Jos jousiliitin ei
toimi, vaihteessa saattaa olla vikaa,
ottakaa yhteys Yanmar-myyjaan.

2. Neutral

2. Leerlauf

2. Vapaa asento
2. Neutral

2. Neutro

3. Ahead

3. Voraus

3. Eteen

3. Frem

3. Adelante

For 3GMD/3HM
4. Propeller side
4. Propelierseite
4. Potkurinpuoli
4. Propelside
4. Lade de hélice

2-C)

Kiristakaa kaikki ruuvit ja pultit.
Tarkastuksen ja huollon jalkeen Kiri-
stakaa kaikki ruuvit ja pultit undestaan
kiinni.

A Huom.

1) Pysayttakda aina moottori, kun
tarkastatte tai huoliatte kaukohallinta-
laitteita.

2) Olkaa varovainen tarkastaessanne ja
huoltaessanne valittémasti moottorin
pysédyttamisen  jalkeen.  Voiteludljy
saattaa olla kuumaa, varsinkin vaihteis-
tossa, 6ljyn 1ampétila voi nousta 90°C.

2-b)

Kontrol af fiederforbindelse

Ved forbindelse af fjederledet med gear-
skiftearm afproves samtidig
forbindelsesstykkets funktion.

Hvis M5-gevindstykket ikke bevaeger sig
samtidig med gearskiftearm, kan konus-
koblingen vaere beskadiget.

Deres

ske il

Henvendelse skal
YANMAR-forhandler.

1. Astern

1. Achteraus
1. Taakse

1. Bak

1. Atras

5. Engine side

5. Motorseite

5. Moottorinpuoli
5. Motorside

5. Lade de motor

2-c)

Alle skruer og bolte spaendes. Efter
motorens start efterspaendes alle skruer
og boilte.

A Pas pa!

1) Motoren skal altid stoppes ved
fiernbetjeningskablernes inspektion og
vediigeholdelse.

2) Udvis forsigtighed ved inspektion og
pasning straks efter motorens stand-
sning. Smgreolien kan endnu vaere
meget varm.

2-b)

Revision de la condicién de la juntura
del resorte.

Conecte la juntura del resorte al cable
de control, revise la funcion del resorte a
la juntura del resorte.

Si el hilo M5 no funciona incluso cuando
Ud. cambia la manilia de control, el cano
interior del embrague debe estar
dafado.

2-c)

Aprete todas las tuercas y tornillos
Después de inspecciéon y mantenimi-
ento, reaprete todas las tuercas y torni-
lios seguramente.

A Atencion

1) Siempre pare el motor cuando
inspeccion y mantenga el cable de
control.

2) Tenga cuidado cuando conduzca una
inspecciéon y mantenimiento inmediata-
mente después de parar el motor. El
aceite lubricante puede estar a tempera-
tura alta en diferentes estaciones.
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X. Trouble shooting

Problem

Possible cause

Possible Remedy

See

1) Engine
* Engine hard to start
or wiil not start

1) Incorrect speed control position

* Set remote control lever in the high idie
speed position.

Page 45

2) No fuel

* Check fuel tank.

3) Fuel shut off valve closed

* Open shut off valve

4) Defective fuel feed pump

* Replace fuel feed pump

Your YANMAR Dealer

5) Clogged fuel filter * Replace filter element Page 83
6) Airin fuel system * Bleed air Page 77
7y Water, dirt in fuel system * Drain, flush, fuel system Page 77

8) Dirty of faulty injectors

Your YANMAR Dealer

9) Inproper compression

Your YANMAR Dealer

10) improper type of fuel * Use proper type of fuel consult fuel supplier | Page 31
11) Improper type of crankcase lube oil. * Use proper lube oil. Page 35
* Engine knocks 1) Improper type of fuel * Use proper type of fuel. Consult fuel supplier| Page 31
2) Incorrect fuel injection timing * Check injection timing Page 81
3) Idle speed too slow * Adjust idling speed Page 99

4) Improper cylinder top clearance

Your YANMAR Dealer

5) Defective piston or piston ring

Your YANMAR Dealer

6) Defective crankshaft bearing or piston pin
- bearing

Your YANMAR Dealer

7) Improper valve clearance * Adjust proper valve clearance Page 93

* Engine runs irreguiarly 1) Vent in fuel tank cap obstructed * Clean cap in solvent, Blow dry Page 75

or stalis frequently 2) Clogged fuel filter * Replace fuel filter element Page 83
3) Water, dirt, or air in fuel system * Drain, flush, fill and bieed air in the Page75, 77

system

4) Dirty or faulty injectors

Your YANMAR Dealer

5) Faulty governor linkage

Your YANMAR Dealer

6) Defective fuel feed pump

* Replace fuel feed pump

Your YANMAR Dealer

7) Improper valve clearance

* Adjust proper valve clearance

Page 93

8) Defective valve spring

* Replace valve spring

Your YANMAR Dealer

9) Improper compression

Your YANMAR Dealer

* Lack of engine power

1) Engine overloaded

* Reduce load (check, propeller matching)

Your YANMAR Dealer

2) Air intake restriction * Service air cleaner Page 93
3) Clogged fuel filter * Replace filter element Page-83
4) Improper type of fuel * Use proper fuel Page 31
5) Improper vaive clearance * Adjust proper valve ciearance Page 93

6) Dirty of faulty injectors

Your YANMAR Dealer

7) Incorrect fuel injection

* Check the fuel injection timing

Page 81, Your YANMAR Dealer

8) Improper engine compression

Your YANMAR Dealer

9) Vent in fuel tank cap obstructed * Clean cap in solvent. Blow dry Page 75
* Engine overheat 1) Engine overioaded * Reduce load

2) Defective cooling water * Check cooling water pump Page 89

3) Loose or defective cooling water pump * Adjust belt tension or replace belt Page 89

drive belt

4) Cooling system needs flushing

* Flush cooling system

Your YANMAR Dealer

5) Defective thermostat

* Replace thermostat

Your YANMAR Dealer

6) Defective temperature lamp or sender

* Check bulb, fuse and wiring

Page 115 Your YANMAR Dealer if
needed.

7) Cooling water leaks from water passage

* Check water passage

Page113 Your YANMAR Dealer

* Engine emits black
or gray exhaust smoke

1) Improper type of fuel

* Use proper fuel

Page 31

2) Clogged or dirty air cleaner

* Service air cleaner eilement

Page 93

3) Defective injection pump

* Have your dealer check for fuel
injection pump

Your YANMAR Dealer

4) Faulty injectors

* Have your deaier check for injectors

Your YANMAR Dealer

5) Incorrect fuel injection timing

* Check the injection timing

Page 81, and see your YANMAR
Dealer

6) Improper valve clearance * Adjust valve clearance Page 983
7) Lube oil level too high * Drain out surplus Page 39, 83
8) improper lube oil * Use proper viscosity oil Page 33
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Problem Possible cause Possible Remedy See
* Low lube oil pressure 1) Low lube oil level * Add fube oil Page 3@
2) Improper lube oil viscosity * Drain, fill proper lube oil Page 83, 33
3) Defective lube oil pump Your YANMAR Dealer
4) Defective oil pressure lamp andlor sender |* Replace lamp andfor sender Page 115
* High lube oil 1) Too light viscosity oil * Use proper viscosity oil Page 33
consumption 2) Oil leaks * Check for leaks in lines, around gasket
and drain plug
3) Improper type of oil * Use oi! of proper viscosity Page 33
4) Clogged breather system * Clean breather system
5) Defective piston ring, piston, cylinder liner, Your YANMAR Dealer
valve guide and seat
* High fuel consumption 1) Improper type of fuel * Use proper fuei Page 31
2) Clogged or dirty air cleaner element * Service air cleaner element Page 93
3) Engine overloaded * Reduce load
4) Improper valve clearance * Adjust valve clearance Page 93
5) Incorrect fuel injection timing * Check the injection timing Page 81, Your YANMAR Dealer
6) Low engine temperature * Check thermostat See Diagram page 113
7) improper compression * Have your dealer check for compression Your YANMAR Dealer
2) Marine gearbox.
* Clutch hard to engage 1) Loosen control cabie * Check controi cable Page 101
or disengage 2) Incorrect control lever stroke * Adjust the stroke Page 99
3) Worn disc plate or drive cone Your YANMAR Dealer
4) Improper lube oil * Check lube oi} viscosity Page 33
5) Low lube oil ievel * Add lube il upto specified level Page 39
* Abnormal noise 1) Worn bearing or gear Your YANMAR Dealer
2) Defective bearing or gear Your YANMAR Dealer
3) Loose bolt or nut Your YANMAR Dealer
4) Low lube oil level * Add lube oil up to specified level Page 39
3) Electrical system
* Battery will not charge 1) Loose or corroded connections * Clean and tighten connection Page 95
2) Sulfated or warn-out battery * Check electrolyte level and specific gravity | Page 95
3) Defective alternator * Replace alternator Your YANMAR Dealer
4) Loose or defective alternator drive belt * Adjust belt tension or replace belt Page 97
* Charge warning lamp 1) Low engine speed * Increase engine speed
?J?,‘:,’;:im engine 2) Defective battery * Check electrolyte level and specific gravity | Page 95
3) Defective alternator * Replace alternator Your YANMAR Dealer
4) Slipping alternator drive beit * Tighten the belt after checking no oil Page 97
on the belt
* Starter does not work 1) Loose or corroded connections * Clean and tighten loose connections Page 115
properly 2) Low battery output * Check electrolyte level and specific gravity | Page 95
3) Defective magnetic switch * Replace magnetic switch Your YANMAR Dealer
4) Defective starter swtich * Replace starter switch Your YANMAR Dealer
5) Defective wiring * Check the wiring Page 115
* Starter cranks slowly 1) Low battery output * Check electrolyte level and specific gravity | Page 95
2) Too heavy viscosity lube oil * Use proper viscosity oil Page 33
3) Loose or corroded wiring * Clean and tighten loose connections Page 115
* Cooling water 1) Defective temperature switch * Replace C.W. temperature switch Your YANMAR Dealer
temperature warning
always glows
* All warning lamps stop 1) Faulty bulbs * Replace bulbs
glowing 2) Improper wiring * Check wiring Page 115, your YANMAR Dealer
* Starter switch does not 1) Poor battery * Check electrolyte level and specific gravity | Page 95
work properly 2) Loose or corroded connections * Clean and tighten loose connections Page 115
3) Faulty starter switch * See your dealer Your YANMAR Dealer
* Tachometer does not 1) Faulty tachometer or sender unit * Replace tachometer or sender unit Your YANMAR Dealer
work properly 2) Loose or corroded connections * Clean and tighten loose connections Page115, your YANMAR Dealer
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X. Fehlersuchtabelle

Probelm

Mdgliche Ursache

Magliche Abhilfe

Siehe

1) Motor
* Motor springt schwer
oder gar nicht an

1)

Falsche Fernbedienungseinstellung

* Fernbedienungshebel in Leerlauf bei hohen
Drehzahlen

Seite 45

2) Kein Kraftstoff * Kraftstofftank kontrollieren

3) Kraftstoffventit geschlossen * Ventil 6ffnen

4) Defekt an der Zufuhrpumpe * Pumpe erneuern YANMAR Handier
5) Vertopfter Kraftstoffilter * Filterelement erneuern Seite 83

6) Luft im Kraftstofsystem * Entltften Seite 77

7) Wasser, Schmutz im System * Entwéssern Seite 77

8) Schmutz oder Fremdkérper in den Diisen YANMAR Handler
9) Falsche Kompression YANMAR Handler

10) Falscher Kraftstoff

* richtigen Kraftstoff verwenden Handler
befragen

Seite 31

11) Falsches Motorschmierdi * richtiges Schmierd! verwenden Seite 35
* Motor kiopit 1) Falscher Kraftstoff * richtigen Kraftstoff verwenden Seite 31
2) Falsche Einspritzzeit * Einspritzzeit prifen Seite 81
3) Leerlauf zu langsam * Justieren Seite 99
4) Falsches Zylinderkopfspiel YANMAR Handler
5) Defekier Kolben oder K-Ring YANMAR Handler
6) Defekter Kurbelwellenlager oder YANMAR Handier
Kolbenringiager
7) Falsches Ventilspiel * richtiges Ventilspiel einsteilen Seite 93
* Motor lauft unregelmaBig | 1) Tankkappe verstopft * Kappe reinigen, trocken pusten Seite 75
oder stottert haufig 2) Verstopfter Kraftstofffilter * Filterelement neuern Seite 83
3) Wasser, Schmutz oder Luft im System * Entwassern, Entitiften neu Auffullen Seite 75, 77
4) Schmutz oder Fremdkdrper in den YANMAR Handler
Diisen
5) Fehlerhafte Reglerverbindung YANMAR Handler
6) Defekte Zufuhrpumpe * Erneuern YANMAR Handler
7) Falsches Ventilspiel * Justieren Seite 93
8) Defekte Ventilfeder * Erneuern YANMAR Handler
9) Falsche Kompression YANMAR Handler
* Verminderte Motorenkraft | 1) Motor Gberlastet * Belastung reduzieren, Propeller YANMAR Handler
Gberpriifen
2) Luftansaugbehinderung * Luftfilter reinigen Seite 93
3) Verstopfter Kraftstofffilter * Filterelement erneuern Seite 83
4) Falscher Kraftstoff * richtique Kraftstoff Seite 31
5) Falsches Ventilspiel * Justieren Seite 93
6) Verschmutzte oder mangelhafte YANMAR Handler
Einspritzung
7) Falsche Einspritzung * Einspritzzeit prufen Seite 81
8) Falsche Kompression YANMAR Handler
9) Luftzufuhr in Tankkappe verstopft * Kappe reinigen, Trocken pusten Seite 75
* Motor iberhitzt 1) Motor Uberlastet * Belastung vermindern
2) Kohlwasser schlecht * Kbhlwasserpumpe priifen Seite 89
3) Loser o. schlechter Kihlwasser- * Justieren der Riemenspannung, Riemen Seite89
pumpenkeiiriemen erneuern
4) Kuhlsystem braucht Spilung * Kihlsystem splien YANMAR Héandler
5) Defekt am Thermostat * Erneuern YANMAR Handler
6) Temperaturlampe oder Geber defekt * Brne prifen, Sicherung und Kabel Seite 115 YANMAR Handler
7) Kihiwasserleckage in den Leitungen * Wasserleitungen prifen Seite 113 YANMAR Handler
* Schwarze oder graue 1) Falscher Kraftstoff * richtigen Kraftstoff verwenden Seite 31
Auspuffgase 2) Verstopfter o. schmutziger Luftreiniger * Luftreinigerelement warten Seite 93
3) Einspritzpumpe defekt * Pumpe prifen lassen YANMAR Handler
4) Einspritzventil schadhaft * Einspritzventil prifen YANMAR Handler
5) Falsche Einspritzzeit * Einspritzzeit prufen Seite 81
6) Falsches Ventiispiel * Ventilspiel justieren Seite 93
7) Schmierdlstand zu hoch * UberschuB ablaufen lassen Seite 39, 83
8) Falsches Schmierdl * Hochgradiges Ol verwenden Seite 33
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Problem

Mdgliche Ursache

Magliche Abhilfe

Siehe

* Niedriger Schmierdidruck | 1) Niedriger Schmierdlstand * Schmieroi Auffullen Seite 39
2) Falsche Schmierdlviskositat * Entleeren, richtiges Schmierd! aufflllen Seite 83, 33
3) Schmierdipumpe defekt YANMAR Handler
4) Defektr Oldruckiampe oder Geber * Lamape oder Geber erneuern Seite 115
* Hoher Schmierdliver- 1) Zu niedrige Viskositat * richtige Viskositat verwenden Seite 33
brauch 2) Olleckagen * Dichtungen und Ablaufschraube auf
Leckagen priifen
3) Falsches Schmierdl * richtiges Schmierd! verwenden Seite 33
4) Verstopftes Loftungssystem * reinigen
5) Defekt am Kolbenring, Kolben, Zylin- YANMAR Handler
derpackung, Ventilsitz
* Hoher Kraftstoffverbrauch | 1) Falscher Kraftstoff * richtigen Kraftstoff Seite 31
2) Verstopftes o. schmutziges Luft- * Wartung Luftreinigerelement Seite 93
reinigerelement
3) Motor Gberlastet * Belastung reduzieren
4) Falsches Ventilspiel * Spiel justieren Seite 93
5) Falsche Einspritzzeit * Einspritzzeit prifen YANMAR Handler
6) Niedrige Motorentemperatur * Thermostat prifen Seite 113
7) Falsche Kompression * Handler Kompression prifen YANMAR Handler
2) Wendegetriebe
* Kupplung schwer ein-oder | 1) Kontrollkabel lose * Kontroitkabel priifen Seite 101
auskuppein 2) Schaltwege nicht korrekt * Justieren Seite 99
3) Lamelienscheibe oder Konus abgenutzt YANMAR Handler
4) Falsches Schmierdl * Schmierdlviskositat prifen Seite 33
5) Niedriger Schmierdlstand * Schmierdl zur Markierung auff. Seite 39
* Ungewohnliche 1) Ausgeschlagenes Lager oder Getriebe YANMAR Héandler
Gerausche 2) Defekt am Lager oder Getriebe YANMAR Handler
3) Loser Bolzen oder Schraube YANMAR Handler
4) Niedriger Schmier&istand * Schmierdl zur Markierung auff. Seite 39
3) Elektrisches System
* Batterie iadt nicht auf 1) Lose oder korrodierte Verbindung * Reinigen und Verbindungen ern. Seite 95
2) verschwefelte oder verbrauchte Batterie * Wa?serstand priffen und spezifische Diche | Seite 95
prufen
3) Defekter Generator * Generator ersetzen YANMAR Handier
4) loser o. schadhafter Generatoren- * Riemenspannung justieren oder Seite 97
keilriemen ersetzen
* Ladekontroliampe 1) Niedrige Motorengeschwindigkeit * Geschwindigkeit erhéhen
:agfg:et bei laufendem 5 " gonadhafte Batterie * Wasserstand u. spezifische Dichte priifen Seite 95
3) Schadhafter Generator * Generator ersetzen YANMAR Handler
4) Generatorenkeilriemen rutscht * Keiiriemen anziehen, abwischen Seite 97
* Anlasser arbeitet nicht 1) Lose o. korrodierte Verbindungen * Reinigen und neu befestigen Seite 115
richtig 2) Niedriger Batterieausgang * Wasserstand u. spezifische Dichte priifen Seite 95
3) Schadhafter Magnetschaiter * Magnetschalter erneuern YANMAR Handler
4) Schadhafter Anlasschalter * Anlasschalter erneuern YANMAR Héandler
5) Schadhafte Verkabelung * Verkabelung prifen Seite 115
* Motor dreht beim Starten [ 1) Niedriger Batterieausgang * Wasserstand u. Dichte priifen Seite 95
nur langsam 2) Zu schweres Schmierd! * richtiges Schmierdl verwenden Seite 33
3) Lose o. korrodierte Kabel * Reinigen u. neu Befestigen Seite 115
* Kuhlwassertemperatur- 1) Schadhafter Schaiter * Schalter erneuern YANMAR Handler
warnleuchte brennt
* Warnleuchien brennen 1) Schadhafte Birmen * Birnen erneuern
nicht 2) Falsche Verkabelung * Verkabelung prifen Seite 115
* Anlasschalter arbeitet 1) Schadhafte Batterie * Wasserstand u. Dichte prifen Seite 95
nicht richtig 2) Lose o. korrodierte Verbindungen * Reinigen u. neu Befestigen Seite 115
3) Schadhafter Aniasschaiter * Handler aufsuchen YANMAR Handler
* Tachometer arbeitet nicht
richtig 1) Schadhaftes Tachometer 0. Geber * Tachometer oder Geber erneuern YANMAR Handler
2) Lose o. korrodierte Verbindungen * Reinigen und neu Befestigen Seite 115
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X. Viat ja mahdolliset syyt

Ongelma

Mahdollinen syy

Mahdollinen apu

Katsokaa Ottakaa yht.

1) Moottori

* Moottori ei kdynnisty
lainkaan tai sen kayn-
nistdminen on hankalaa

1) Nopeusséadin vaarin asetettu

* Asettakaa kaukohailintavipu
puolikaasuasentoon

Sivu 46

2) Polttoneste loppu

* Tarkastakaa polttonestetankki

3) Poittonesteventtiili sulkeutunut

* Avatkaa venttiili

4) Vioittunutpolttonesteen siirtopumppu

* Uusikaa siir topumppu

YANMAR- myyja

5) Tukkeutunut polttonestesuodatin * Uusikaa suodatinpanos Sivu 84
6) llmaa polttonestejarjestelméassa * Poistakaa ilma Sivu 78
7) Vettd, likaa polttonestejéries- * Poistakaa vesi, lika polttonestejarjes- Sivu 78

telméssa

telmasta

8) Likaa tai epépuhtauksia suuttimissa

YANMAR- myyja

9) Alhainen puristus

YANMAR- myyja

10) VA&ara politonestelaatu * Kéyttakaa oikeaa politonestettd. Kysykaa Sivu 32
myyjalta.
11) Vaara moottorin voiteludjylaatu * Kayttakaa oikeaa voiteludljya Sivu 36
* Moottori nakuttaa 1) VAaara polttonestelaatu * Kayitékaa oikeaa polttonestelaatua. Sivu 32
Kysykaa myyjalta
2) Poltionestesuihkutuksen vaara ajoitus * Tarkastakaa suihkutusajoitus Sivu 82
3} Liian hidas tyhjakaynti * Saatakaa tyhjakaynti Sivu 100
4) Vaara sylinterikannen valys YANMAR- myyja
5) Vioittunut ménta tai mannanrengas YANMAR- myyja
6) Viallinen kampiakselin laakeri tai YANMAR- myyja
méannantapin laakeri
7) Vaara venttiilivalys * Saatakaa oikea venttiilivalys Sivu 94
* Mootori kdy epata- 1) Tankin ilmaputki tukkeutunut * Tarkastakaa ilmaputki Sivu 76
saisesti tai yskii usein 2) Tukkeutunut polttonestesuodatin * Uusikaa polttonestesuodatin Sivu 84
3) Vetts, likaa tai ilmaa jarjestelmassa * Poistakaa vesi, lika ja ilma. Tayttakaa Sivut 76, 78
uudelieen
4) Likaa tai epdpuhtauksia suuttimissa YANMAR- myyja

5) Virheellinen saadinliitanta

YANMAR- myyja

6) Vioittunut siirto pumppu

* Uusikaa pumppu

YANMAR- myyija

7) Vaara venttiilivalys

* Saatakaa oikea venttiilivalys

Sivu 94

8) Vioittunut venttiilijousi

* Uusikaa venttiilijousi

YANMAR- myyja

9) Alhainen puristus

YANMAR- myyja

* Moottorin suoritusteho
vajaa

1) Ylikuormitettu moottori

* Vahentakaa kuormaa

YANMAR- myyjéa

2) liman otto estynyt * Huoltakaa iimansuodatin Sivu 94
3) Tukkeutunut polttonestesuodatin * Uusikaa suodatinpanos Sivu 84
4) Vaara polttonestelaatu * Kayttakaa oikeaa polttonestetta Sivu 32
5) Vaara venttiilivalys * Saatakaa oikea venttiilivalys Sivu 94

6) Likaa tai epapuhtauksia suuttimissa

YANMAR- myyja

7) Polttonestesuihkutuksen vaara ajoitus

* Tarkastakas polttonestesuihkutuksen ajoitus

Sivu 82 YANMAR- myyja

8) Moottorin athainen puristus

YANMAR- myyja

9) Tankin ilmaputki tukkeutunut * Tarkastakaa ilmaputki Sivu 76
* Ylikuumentunut moottori | 1) Ylikuormitettu moottori * Vahentakaa kuormaa

2) Viallinen jaahdytyspumppu * Tarkastakaa jaahdytysvesipumppu Sivu 80

3) Loysa tai vioittunut jaahdytysvesipumpun | * Saatakas hihnan tiukkuus tai uusikaa Sivu 90

kiilahihna

hihna

4) Jaahdytysjarjestelma tarvitsee puhdistusta

* Puhdistakaa jaahdytysjarjesteima

YANMAR- myyja

5) Vioittunut termostaatti

=

* Uusikaa termostaatii

YANMAR- myyja

6) Lampétilan merkkivalo tai anturi
epéakunnossa

>

* Tarkastakaa lamppu, sulake, anturi ja
johdot

Sivu116 YANMAR- myyj3, tarpeen

7) Jaadhdytysjarjestelméassa vuoto

* Tarkastakaa jadhdytysjarjestelma

Sivu114 YANMAR- myyija

* Moottori kehittaa
mustaa tai harmaata
pakokaasusavua

1) Vaara polttonestelaatu

* Kayttakaa oikeaa poittonestetta

Sivu 32

2) Tukkeutunut tai likainen ilmansuodatin

-

* Huoltakaa iimansuodatinpanos

Sivu 94

3) Vioittunut polttonesteen ruiskutuspumppu

* Pyytakaa myyjaa tarkastamaan poltionesteen
ruiskutuspumppu

YANMAR- myyja

4) Epapuhtauksia suuttimissa * Pyytakaa myyjaa tarkastamaan suuttimet YANMAR- myyja

6) Vaara polttonestesuihkutuksen ajoitus * Tarkastakaa suihkutuksen ajoitus Sivu 82 YANMAR- myyja
6) Vaara venttiilivalys * Saatakas venttiilivalys Sivu 94

7) Voiteludijyn pinta liian korkea * Poistakaa liika 6ljy Sivut 40, 84

8) Vaara voiteludljy * Kayttakaa oikeaa oljynviskositeettia. Sivu 34

107



Ongelma

Mahdollinen syy

Mahdollinen apu

Katsokaa Ottakaa yht.

* Athainen voiteludlijyn 1) Voiteluljynpinta alhainen * Lisatkaa voiteludljya Sivu 40
paine 2) Vaara voiteludijyn viskositeettiluokka * Tyhjentakaa vaara Oljy ja tayitakaa sopivaa | Sivut 84, 34
Sljya
3) Vioittunut voiteiudljypumppu . YANMAR- myyja
4) Oljynpaineen merkkivalo jaftai anturi * Uusikaa lamppu jaftai anturi Sivu 116
vioittunut
* Suuri voiteludljyn kulutus | 1) VAara odljyn viskositeettiaste * Kayttakaa oikeaa viskositeettiastetta Sivu 34
2) Oljyvuotoja * Tarkastakaa vuodot (putket, tiivisteet,
poistotulpat)
3) Vaara voiteludljylaatu * Kayttakaa oikeaa Oljylaatua Sivu 34
4) Tukkeutunut huohotusjarjestelma * Puhdistakaa huohotusjarjestelma
8) Viallinen mannanrengas, manta, YANMAR- myyja
sylinteriputki, venttiilinohjaintai venttiili-
istukka
* Suuri polttonesteen 1) Vaara polttonestelaatu * Kayttakaa oikeaa polttonestelaatua Sivu 32
kulutus 2) Tukkeutunut tai likainen ilmansuodatin | * Huoltakaa iimansuodatin Sivu 94
3) Yiikuormitettu moottori * Vahentakaa kuormaa
4) Vaara venttiilivalys * Saatakaa venttiilivalys Sivu 94
5) Vaara polttonesten ruiskutusajoitus * Tarkastakaa polttonesteen ruiskutusajoitus | Sivu 82 YANMAR- myyja
6) Moottorin lampotila alhainen * Tarkastakaa termostaatti Sivu 114
7) Alhainen puristus * Pyytakaa myyjaa tarkastamaan puristus YANMAR- myyja
2) Merivaihde
* Vaihde jaykka tai luistaa | 1) lrronnut hallintakaapeli * Tarkastakaa hallintakaapeli Sivu 102
2) Kéayttdvivun vaara iskunpituus * Saatakaa iskunpituus Sivu 100
3) Kulunut lameililevy tai kartio YANMAR- myyja
4) Vaara voiteludljylaatu * Tarkastakaa voiterludljyn viskositeetti Sivu 34
5) Alhainen voiteludljynpinta * Lisatkaa voiteludljya Sivu 40
* Epanormaalia 4anta 1) Kulunut laakeri tai hammaspyora YANMAR- myyja
2) Viallinen laakeri tai hammaspyo6ra YANMAR- myyjé
3) Loysé pultti tai ruuvi YANMAR- myyja
4) Voiteludljynmaara alhainen * Lisatkaa voiteludljya Sivu 40
3) Sahkojdrjestelma
* Akku ei lataudu 1) Loysat tai syopyneet liitokset * Puhdistakaa ja kiristakaa liitokset Sivu 96
2} Viallinen akku * Tarkastakaa vesimaara ja ominaistiheys Sivu 96
3) Viallinen laturi * Tarkastakaa laturi YANMAR- myyja
4) Laturin kiilahihna Idysa tai viallinen * Saatakaa hihnan tiukkuus tai uusikaa hihna | Sivu 98
* Latauksen varoitus- 1) Moottorin nopeus alhainen * Lisatkaa moottorin kierroslukua
merkkivalo palaa 2) Viallinen akku * Tarkastakaa vesimasra ja ominaistiheys Sivu 96
moottorin kaydessa — - -
3) Viallinen laturi * Tarkastakaa laturi YANMAR- myyja
4) Laturin kiilahihna luistaa * Pyyhkikaa ja kiristakaa hihna Sivu 98
* Kaynnistin ei toimi 1) Loysét tai sybpyneet liitokset * Puhdistakaa ja kiristakaa liitokset Sivu 116
2} Akun teho alhainen * Tarkastakaa vedenmaaré ja ominaistiheys Sivu 96
3) Viallinen virtalukko * Tarkastakaa virtalukko YANMAR- myyja
4) Viallinen ka@ynnistinkytkin * Uusikaa kaynnistinkytkin YANMAR- myyja
5) Viallinen kaapelointi * Tarkastakaa kaapelointi Sivu 116
* Moottori pyérii kayn- 1) Akun teho alhainen * Tarkastakaa vesimadra ja ominaistiheys Sivu 96
nistettdessa vain hitaasti |5y jjan paksu voiteludljy * Kaytiakaa oikeaa voiteluoljya Sivu 34
3) Loysét tai syopyneet kaapelit * Puhdistakaa kaapelit ja kiristakaa 10ysat Sivu 116
liitokset
* Jaahdytysveden 1) Viallinen lampétilan anturi * Uusikaa anturi YANMAR- myyja
lampdtilan merkkivalo
palaa aina
* Varoitusvalot eivat pala 1) Vialliset lamput * Uusikaa lamput
2) Vaara kaapelointi * Tarkastakaa kaapelointi Sivu116 YANMAR- myyija
* Kaynnistinkytkin ei toimi | 1} Akun teho niukka * Tarkastakaa vesimaara ja ominaistiheys Sivu 96
oikein 2) Loysat tai syopyneet liitokset * Puhdistakaa ja kiristakaa |oysat liitokset Sivu 116
3) Viallinen kdynnistinkytkin * Ottakaa yhteys myyjéén YANMAR- myyja
* Kierrosnopeusmittari ei 1) Mittari tai anturi epakunnossa * Tarkastakaa mittari ja anturi YANMAR- myyja
toimi oikein 2) Loysat tai syopyneet liitokset * Puhdistakaa ja kiristakaa 16ysat liitokset Sivu 116 YANMAR- myyja
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X. Fejl og mulige arsager

Problem Mulig arsag Mulig udvej Henvisning
1) Motoren
* Motoren starter tungt 1) Forkert indstilling af gashandtag * Stil gashandtag pa fuld kraft Side 46
eller slet ikke 2) Intet braendstof * Konitrol af breendstoftank
3) Breendstofhane lukket * Breendstofhane dbnes
4) Breendstofforpumpe er defekt * Udskiftning af pumpe YANMAR-forh.
5) Tilstopning af braendstoffiiter * Udskiftning af filterelement Side 84
6) Luft i breendstofsystem * Udluftning Side 78
7} Vand, snavs i systemet * Temmes Side 78
8) Snavs eiler fremmediegemer i YANMAR-forh.
indsprejtningsdyser
9) Forkert kompression YANMAR:-forh.
10) Forkert braendstof * Anvendelse af rigtig breendstof. Side 32
Forhandler radsperges

11) Forkert motorsmereoiie * Anvendelse af rigtig smereolie Side 36

* Motoren banker 1) Forkert braendstof * Anvendelse af rigtig breendstof Side 32
2) Forkent indsprejtningstidspunkt * Kontrol af indsprejtningstidspunkt Side 82
3) Tomgang for langsom * Justering Side 100
4) Forkert ventilspillerum YANMAR-forh.
5) Defekt stempel eller stempelringe YANMAR-forh.
6) Defekte hoved- eiler plejlstangsiejer YANMAR-forh.
7) Forkert ventilspillerum * Indstilling til rigtigt ventilspillerum Side 94

* Motoren gar 1) Tankhaette er stoppet i lufthul * Hzetten rengeres, terres med luft Side 76

g;i?(‘:‘f‘;;:?t eller 2) Tilstopning i breendstoffiltret * Udskiftning af filterelement Side 84

3) Vand, snavs eller luft | systemet * Temmes, udluftes og fyldes pa igen Side 76, 78
4) Snavs eller fremmediegemer i YANMAR-forh.

indspreijtningsdyser

5) Forkert regulatorforbindeise

Tilkald YANMAR-forh.

6) Defekt tilferselspumpe * Udskiftes Titkald YANMAR-forh.
7) Forkert ventilspillerum * Justering Side 94
8) Defekt ventilfjeder * Udskiftes Tilkald YANMAR-forh.

9) For lav kompression

Titkald YANMAR:-forh.

* Mangel pa& motorkraft

1) Overbelastning af motor * Reducering af belastning YANMAR-forh.
2) Indskraenkning af iuftindgang * Rensning af luftfilter Side 94
3) Tilstopning af braendstoffiiter * Udskiftning af filterelement Side 84
4) Forkert breendstof * Anvendelse af rigtigt breendstof Side 32
5) Forkert ventilspillerum * Justering Side 94
6) Snavs eller fremmedlegemer i YANMAR-forh.

indsprejtningsdyser

7) Forkert indsprajtning

* Kontrol af indsprejtningstidspunkt

YANMAR-forh. + Side 5

8) Forkert motorkompression YANMAR-forh.
9) Tankhaette har tiistopning * Haetten rengeres, terres med luft Side 76
* Overophedet motor 1) Motoren er overbelsatet * Reducering af belastning
2) Defekt kalevandsfunktion * Kontro! af kelevandspumpe Side 90
3) Kelevandspumpens kilerem er los * Justering af remmens spaending eller Side 90
eller defekt udskiftning af kiledriviem
4) Kelesystemet behever skylning * Kelesystemet skylles, udluftes YANMAR-forh.
5) Defekt termostat * Udskiftning af termostat YANMAR-forh.

6) Defekt temperaturlampe

* Kontrol af lampe, sikring og ledningsnet

YANMAR-forh. om nedvendigt

7) Kolevandsystemet er utaet

* Kontro! af kelevandsystem

YANMAR-forh. Side 114

* Motoren udsteder sort
eller gra reg

1) Forkert breendstof * Anvendelse af rigtigt braendstof Side 32

2) Tilstopning af luftfilter * Rensning af iuftfilter Side 94

3) Defekt indsprejtningspumpe * Kontrol af indsprejtningspumpe YANMAR-forh.

4) Forkert indsprojtning * Kontrol af indsprejtning YANMAR-forh.

5) Forkert breendstofindspreijt- * Kontrol af indsprejiningstidspunkt Side 82 YANMAR-forh.
ningstidspunkt

6) Forkert ventilspillerum * Justering Side 94

7) Smoreoliestand for hgj * Aftapning af overskydende olie Side 40, 84

8) Forkert smereolie * Anvendelse af smereolie med korrekt Side 34

viskositet
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Problem Mulig arsag Mulig udvej Henvisning
* For lavt smereolietryk 1) Lav smeareoliestand * Pafyidning af smereolie Side 40
2) Forkert smereolieviskositet * Temmes, pafyldning af rigtig olie Side 84, 34
3) Defeki smereoliepumpe YANMAR-forh.
4) Defekt olietryklampe elier giver * Lampe eller giver fornyes Side 116
* Stort smereoliefor- 1) For lav viskositet * Anvend foreskrevet viskositet Side 34
brug 2) Olietackager * Kontroller for utaetheder i rersystem
omkring pakninger og draenpropper
3) Forkert olietype * Anvend foreskrevet olietype Side 34
4) Tilstoppet udiuftningssystem * Rens systemet
5) Defekte stempelringe, stempel, cylinder YANMAR-forh.
foring, ventiistyr og saede
* Stort braendstoffor- 1) Forkert type breendstof * Anvend foreskrevet type braendstof Side 32
brug 2) Tilstoppet eller snavset indsugningsfilter | * Renger filterindsats Side 94
3) Overbelastet motor * Reguler belastning
4) Forkert ventilspillerum * Juster ventilspillerum Side 94
5) Forkert indsprejtningstidspunkt * Juster indsprejtningstidspunkt Side 82 YANMAR-forh.
6) Lav motortemperatur * Kontroller termostat Side 114
7y For lav kompression * Kontroller kompression YANMAR-forh.
2) Marinegearkasse
* Kobling vanskeligat fai | 1) Les kontrolkabel * Kontroller kontrolkabel Side 102
og ud af indgreb 2) Forkert kabelslaglaengde * Juster slaglaengden Side 100
3) Siidte koblingsplader eller konuskobling YANMAR-forh.
4) Forkert olietype * Anvend foreskrevet olietype Side 34
5) For lav oliestand * Pétyld olie Side 40
* Unormal stej 1) Slidte kuglelejer elier gearhjul YANMAR-forh.
2) Defekte kuglelejer eller gearhjul YANMAR-forh.
3) Lase bolte eller metrikker YANMAR-forh.
4) For lav oliestand * Pafyld olie Side 40
3) El-system
* Batteriet bliver ikke 1) Lese eller korroderede forbindelser * Rens og spaend forbindeiser Side 95
opladet 2) Defekt batteri * Kontroller vaeskestand og vaegtfylde Side 96
3) Defekt generator * Udskift generator YANMAR-forh.
4) For slap eller defekt generatorkilerem * Juster spaending eller udskift kilerem Side 98
* Ladningsadvarseliampe 1) Lav motorhastighed * Sterre motorhastighed
lyser ved gdende motor 1’5y pefekt batteri * Kontrol af vaeskestand og veegtfylde Side 96
3) Defekt generator * Udskiftning af generator YANMAR-forh.
4) Lgs eller defekt generatorkilerem * Justering, speending eller udskiftning af Side 98
kilerem
* Starter arbejder ikke 1) Lese eller korroderede forbindelser * Renses og fastspaendes Side 116
2) Lav batteriudgang * Vandstand og vaegtfyide afpreves Side 96
3) Defekt relae * Relae udskiftes YANMAR-forh.
4) Defekt startkontakt * Startkontakt udskiftes YANMAR-forh.
5) Defekt ledningsnet * kontrol af ledningsnet Side 116
* Motoren gar for langsomt | 1) Lav batteriudgang * Veeskestand og teethed afpraves Side 96
ved start 2) For tung smareolie * Anvendelse af rigtig smereolie Side 34
3) Lese og korroderede kabler * Renses og fastspaendes Side 116
* Kelevandtemperaturlampe | 1) Beskadiget geber * Geber udskiftes YANMAR-forh.
lyser
* Advarseislamper lyser 1) Beskadigede lamper * Udskiftning af lamper Side 116
ikke 2) Forkerte kabelforbindelser * Kontrol af kabelforbindelser Side 116
* Magnetrelse arbejder ikke | 1) Defekt batteri * Kontrof af veeskestand og veegtfylde Side 96
rigtigt 2) Lese og korroderede forbindelser * Rengering og fastspaending Side 116
3) Beskadiget magnetreize YANMAR-forh.
* Speedometer arbejder 1) Beskadiget speedometer og giver * Udskiftning af speedometer og giver YANMAR-forh.
ikke 2) Legse og korroderede forbindelser * Renses og fastspaendes Side 116
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X. Buscando la falla

Problema Causa posible Remedio posible Vea
1) Ei Motor
* Dificultad para partir o 1) Posicion incorrecta del control de * Ponga ia palanca de control remoto pagina 46
no parte velocidad en la posicién de alta velocidad

2) No combustible

* Revise el tanque de combustibie

3) Lavalvula de combustible esta cerrada

* Abra la valvula de combustible

4) Defecto de la bomba de abastecimiento
de combustibie

* Cambie la bomba de abastecimiento

su distribuidor especializado

5) El filtro de combustible tapado * Cambie el elemento del filtro pagina 84
6) El aire en el sistema combustible * Exudar el aire péagina 78
7) Agua o suciedad en el sisterna * Vacie, enjuague el sistema combustible pagina 78

combustible

8) Inyectores sucios o defectuosos

su distribuidor especializado

9) Compresiodn incorrecta

su distribuidor especializado

10) El tipo de combustible incorrecto

* Use el tipo correcto de combustible.
Consuite al su ministrador de combustible

pagina 32

11) El tipo incorrecto de aceite lubricante * Use el aceite lubricante correcto pagina 36
* El motor goipea 1) El tipo de combustible incorrecto * Use el tipo correcto de combustible pagina 32
2) Tiempo incorrecto de inyeccion de * Revise el tiempo de inyeccion pagina 82
combustible
3) Lenta velocidad de funcionamiento * Ajuste la velocidad de funcionamiento pagina 100

4) Paso impropio del tope del cilindro

su distribuidor especializado

5) Defecto del pistén o de la argolla
del piston

su distribuidor especializado

6) Rendicion defectuosa del ciguenal
o del porte del piston

su distribuidor especializado

7) Paso incorrecto de la valvuia * Ajuste el paso correcto de la valvula péagina 94
* El motor funciona irregu- | 1) Obstruccidn de la abertura del tanque * Limpie la tapa en disolvente y haga secar péagina 76
larmente o se para fre- de combustible
cuentemente 2) El filtro del combustible tapado * Cambie el elemento de filtro del combustibie | pagina 84
3) Agua, suciedad o aire en el sistema pagina 76, 7.8

combustible

4) Inyectores sucios o defectuosos

su distribuidor especializado

5) Conexion impropia del

su distribuidor especializado

6) Defecto de la bomba de abastecimiento
de combustible

* Cambie la bomba de abastecimiento
de combustible

su distribuidor especializado

7) El paso de la valvula es incorrecto

* Ajuste el paso correcto de la valvula

pagina 94

8) Defecto del resorte de la vaivula

* Cambie el resorte de la valvula

su distribuidor especializado

9) Comprecion incorrecta

su distribuidor especializado

* La carencia de potencia
del motor

1) E! motor sobrecargado

* Redlizca la carga (Revise la alineacion
de la hélice)

su distribuidor especializado

2) Restriccion de la entrada del aire * Ponga limpiador de aire péagina 94
3) El filtro de combustible tapado * Cambie el elemento de filtro pagina g4
4) Tipo incorrecto de cambustible * Use el combustible correcto pagina 32
5) El escape incorrecto de la valvula * Ajuste el escape correcto de la valvula pagina 94

6) Inyectores sucios o defectuosos

su distribuidor especializado

7) Inyecci6n incorrecta de
combustible

* Revise el tiempo de inyeccién del
combustible

pagina 82, su distribuidor
especializado

8) Comprecién del motor impropia

su distribuidor especializado

9) Obstruccion de la abertura del tanque de
combustible

* Limpie la tapa en solvente haga secar

pagina76

* El motor recaientado

1) El motor sobrecargado

* Reduzca la carga

2) Defecto del agua de enfriamiento

* Revise la bomba del agua de enfriamiento

pagina90

3) La correa del manejo de la bomba suelta o
defectuosa

* Ajuste la tension de la correa o cambie la
correa

péagina 90

4) El sistema de enfriamiento necesita
enjuague

* Enjuague el sistema de enfriamiento

su distribuidor especializado

5) Defecto del terméstato

* Cambie el termdstato

su distribuidor especializado

6) Defecto de la luz o del transmisor de avisc
de la temperatura

* Revise la ampolleta, el fusible y el
alambrado

paginal16, su distribuidor
especializado si es necesario

7) Ei agua de enfriamiento gotea en el paso

* Revise el paso del agua

paginalid4, su distribuidor

del agua especializado
* El motor emite humo 1) El tipo impropio de combustible * Use el combustible propio pagina 32
de escape de color 2) El limpiador del aire sucio o tapado * Ponga el elemento limpiador de! aire pagina 94

negro o gris

3) Defecto de la bomba de inyeccion

* Haga que su distribuidor revise la bomba
inyectadora

su distribuidor especializado

4) Inyectores imperfectos

* Haga que su distribuidor revise los
inyectores

su distribuidor especializado

5) Tiempo incorrecto de inyeccion del
combustible

* Revise el tiempo de inyeccién

pagina 82, su distribuidor
especializado

6) El paso de la valvula incorrecto * Ajuste el escape de la valvula pagina 94

7) El nivel del aceite lubricante esta * Desague el exceso pagina 40, 84
muy alto

8) El aceite lubricante impropio * Use el aceite lubricante de viscosidad propia |pagina 34
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Problema Causa posible Remedio posible Vea
* Baja presion del aceite 1) El nivel del aceite lubricante esta bajo * Agregue aceite lubricante pagina 40
lubricante 2) Viscosidad impropia del aceite lubricante |* Desague y llene el aceite lubricante correcto | pagina 84, 34
3) Defecto de la bomba del aceite su distribuidor especializado
4) Defecto de la luz o del transmisor de la * Cambie la luz ylo el transmisor pagina 116
presién del aceite
* Alto consumo de aceite 1) La viscosidad del aceite estd muy ligera |* Use un aceite de viscosidad propia pagina 34
lubricante 2) Gotera de aceite * Revise si hay goteras
3) Tipo impropio de aceite * Use un aceite de viscosidad propia péagina 34
4) El sistema de respiracion tapado * Limpie el sistema de respiracion
5) Defecto de la argolla de! piston, del forro su distribuidor especializado
del cilindro, del guia y el asiento de la
valvula
* Alto comsumo de 1) El tipo incorrecto de combustible * Use el combustible correcto pagina 32
combustible 2) El elemento limpiador del aire * Ponga el elemento limpiador de aire pagina 94
tapado o sucio
3) El motor sobrecargado * Reduzca la carga
4) Paso impropio de la valvula * Ajuste el paso de la valvula pagina 94
5) Tiempo incorrecto de la inyeccion de * Revise el tiempo de inyeccién pagina 82, su distribuidor
combustible especializado
6) Baja temperatura del motor * Revise el termostato Vea el diagrama de la pagina 114
7) La compresion impropia * Haga que su distribuidor revise la
compresion
2) La caja de engranaje
marino.
* Embrague duro para 1) EIl cable de control! flojo * Revise el cable de dontrol pagina 102
engranar o desengranar ' |ncorrecto ataque de la palanca de control | * Ajuste el ataque pagina 100
3) La placa de disco o el cono de manejo su distribuidor especializado
gastados
4) El aceite lubricante impropio * Revise la viscosidad del aceite lubricante pagina 34
5) Bajo nivel de aceite lubricante * Agregue aceite lubricante hasta el pégina 40
nivel especificado
* Sonido anormal 1) El soporte o el engranaje gastados su distribuidor especializado
2) Defecto de! soporte o del engranaje su distribuidor especializado
3) Perno o tuerca floja su distribuidor especializado
4) Bajo nivel de aceite lubricante * Agregue aceite hasta la marca péagina 40
3) El sistema eléctrico
* La bateria no carga 1) Las conecciones flojas ¢ corroidas * Limpie y aprete las coneccidnes pagina 96
2) La bateria con suifato o recalentada * Revise el nivel de electrolito y la gravedad pagina 96
especifica
3) Defecto del alternador * Cambie el alternador su distribuidor especializado
4) La correa de manejo del alternador * Ajuste la tension de ia correa o cambiela péagina 98
floja o dafiada
* La luz de aviso ge clarga 1) Baja velocidad del motor * Aumente la velocidad del motor
se prende cuando & 2) Defecto de la bateria * Revise el nivel de electrolite y la pagina 96
motor esta en marcha gravedad especifica
3) Defecto del aiternador * Cambie el alternador su distribuidor especializado
4) La correa de manejo del alternador * Aprete la correa después de revisar paginagh
se resbala que no haya aceite en la correa @
* El motor de partida no 1) Conecciones fiojas o corroidas * Limpie y aprete las conecciones pagina 116
trabaja correctamente 2) Bajo rendimiento de la bateria * Revise el nivel de electrolite y la gravedad | pagina 96
especifica
3) Defecto del interruptor magnético * Cambie el interruptor magnético su distribuidor especializado
4) Defecto del interruptor de arranque * Cambie el interruptor de arranque su distribuidor especializado
5) Defecto del alambrado * Revise el alambrado pagina 116
* El arrangue voltea lento 1) Bajo rendimiento de la bateria * Revisgf_el nivel de electrolite y la gravedad pagina 96
especifica
2) La viscosidad del aceite estd muy pesada |* Use el aceite de viscosidad propia pagina 34
3) Alambrado flojo o corroido * Limpie y aprete las conecciones flojas pagina 116
* La luz de aviso de la 1) Defecto del interruptor de la temperatura |* Cambie el interruptor de su distribuidor especializado
temperatura del agua temperatura C.W.
esta siempre prendida
* Todas las luces dejan 1} Las ampolletas malas * Cambie las ampolletas
de prender 2) Alambrado incorrecto * Revise el alambrado pagina 116 su distribuidor
especializado
* El interruptor de 1) La bateria esta mala * Revise el nivel de electrolite y la gravedad pagina 96
arranque no funciona especifica
correctamente 2) Conecciones flojas o corroidas * Limpie y aprete las conecciones flojas paginai16
3) El interruptor de arranque defectuoso * Vea a su distribuidor su distribuidor especiaiizado
* El tacometro no 1) El tacometro o la unidad de transmision  |* Reponga el tacémetro yfo la unidad de su distribuidor especializado
funciona propiamente imperfectos transmisién
2) Aflojan o se corroen las conecciones * Limpie y aprete las conecciones flojas péaginat1s, su distribuidor

especializado
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£il

20.) Cooling water drain cock

19.) Fuel oil return pipe

/

1) To main bearing housing

2) Fuel injection valve

4.) Thermostat case

21) F.O. Pipe

22) CW. Pipe

il

23) L.O. Pipe

4
<

L.O. drilled
24) passage

25.) Connector

il

26.) Cock

3.} Cooling water temperature switch

18.) Exhaust gas

17.) Mixing elbow

16.) To rocker arm

15.) Fuel oil inlet —«

g 5.) Lube oil pressure switch
6.) Lube oil filter (outlet)

7.) Lube oil pressure valve

14.) Fuel feed pump

13.) Fuel oil filter

8.) Cooling water pump

-

9.) Kingston cock

10.) Lube oil pump

11.) Fuel injection pump

12.) Lube oi! intake pipe
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Xl. Treibstoff-,
Schmierdl-,
Kilhlwasser-
Leistungsdiagramm

1.) zum Hauptiager

2) Einspritzventil

3.) Kuhlwasser Tempeatur-Schalter
4) Thermostatgehause

- 5) Oldruckschalter (Schmierdl)

6.) Schmierdlfilteraustritt
7.) Schmierdl-Druckventil
8.) Kuhlwasserpumpe
9.) Seeventil

10.) Schmierdipumpe

11.) Einspritzpumpe

12.) Schmierdlzulauf

13.) Treibstoffilter

14.) Treibstoff-Férderpumpe
15.) Treibstoffzulauf

16.) zum Kipphebel

17.) Mischkrimmer

18.) Abgase

19.) Treibstofirticklaufleitung
20.) Entwésserungshahn — Kahlwasser

XI. Polttonesteen,

voiteludljyn-ja
jaahdytys jarjestelma
kaaviokuva

1.} Runko laakeréihin
2.) Polttonestesuutin
3.) Lamélilan anturi
4.) Termostaatti kotelo
5.) Oljynpaineen anturi
6.) v.0. suodatin
7.) V.O. paineen tasausventt
8.) Jaahdytysvesi pumppu
9.) Sulkuhana
10.) Voiteludljy pumppu
11.) Polttonesteen ruiskutuspumppu
12} V.0. imuputki
13.) Polttonestesuodatin
14.) Polttonesteen siirtopumppu
15.) Polttonesteen Liitants
16.) Venttilivivustoon
17.) Pakokéyréd
18.) Pakokaasut
19.) Polttonesteen paluuputki
20.) Jaahdytysveden tyhjennyshana ,
21.) P.N. Putki
22) J.V. Putki
23) v.0. Putki
24.) V.0O. Porattu kanava
25.) Liitoksia
26.) Sulkuhana

XI. Brandstofolie-
smereolie- og
kelevandsdiagram

1.} Til hovedlejer
2.} Breendstofindsprejtningsdyse
3.) Kelevandstemperaturkontakt
4) Termostathus
5.) Smereolietrykkontakt
6.) Smoreoliefilter (afgang)
7.) Smereoliereduktionsventil
8.) Kelevandspumpe
9.) Sevandsventil
10.) Smereoliepumpe

'11.) Breendstofpumpe

12.) Smereoliesugerar

13.) Braendstoffilter

14.) Braendstofforpumpe

15.) Braendstofolietilgang

16.) Til ventilvippearme

17.) Udstedningsbaijning

18.) Udstedningsgas

19.) Braendstofoliereturrar
20.) Kelevandsaftapningshane
21.) Braendstofolierar

22) Kelevandsrer

23.) Smereolierar

24.) Boret passage til smereolie
25.} Samling

26.) Hane

XI. Diagrama del aceite
combustible,
lubricante y de la
caieria del agua de
enfriamiento

1.) Al porte mayor de alojamiento
2.) La vélvula de inyeccion
de combustible
3.) Interruptor de la temperatura del
agua de enfriamiento
4.) La caja del terméstato
5.) Interruptor de la presién del
aceite lubricante
6.) Filtro de!l aceite lubricante (salida)
7.} Valvula de la presién del aceite
lubricante
8.) Bomba del agua de enfriamiento
9} Grifo Kingston :
10.) Bomba del aceite lubricante
11.) Bomba de inyeccién de
combustible
12) Cafio de entrada de} aceite
lubricante
13.) Filtro del aceite combustible
14.) Bomba de abastecimiento de
combustible
15.) La entrada del aceite combustible
16.) Al brazo mecedor
17.) Codo para mezclar
18.) Escape del gas
19.) Cafieria que devuelve el
aceite combustible
20.) El grifo de drenaje del agua
de enfriamiento
21.) Cafleria de F.Q,
22) Caneria de C.W.
23.) Cafieria de L.O.
24.) Pasaje taladrado de L.O.
25} Conector
26.) Grifo




XIl. Electrical wiring diagram

1) A-type 17.) Battery 18.) Note: 1+2+3 < 2.5mm? — 20mm? (Cross sectional area)
yp GFI\IAM12V-7OAH o 14243 < 5mm? — 40mm? (Cross sectional area)
%ec 0,r:12m\/e-rlgggl:a(gﬂalg:t) 20.) Extention cable 3m (Standard) 2) Key switch 3.) Push button switch
@ y The total length extention cable
must be less than
15)) Battery than 6m
switch 2,) White
16. 2.) Whit
© ’/1.)%9«1 6. 30A ) Rea - 1. Red "
N : ol 2) White 1.) Red 1 4.) Black
| 3.) Blue / 4.) Black
White 3.) Blue / 4.) Black— ™ > -
@/ 2.) White  3.) Blue— 1 \ 9) 4, Charge lamp
14) Starter motor 5.) Yellow / 2.} White=  frrmmemeeear 1) Red 14, Black
g ! 1 LL/\_. L 2.; zhn:/ 1.) Red—_| 2.) White | 3.) Blue
4., aci
; 1'.?)“ n, v 6, Orange } 5.) C.W. temp. lamp
13.) Alternator 5O ol had 3) Blue / 1.) Red 1. Red | 4,) Black
Lo 3.) Blue 5.) Yeliow / 2.} White
4.) Black .
| 6.) L.O. pressure lamp
2.) Whit
12) CW. temp. switch e — 1) Red 14, Black
) 2.) White / 1) Red

5.} Yellow
11.) L.O. pressure switch§ |}z,) White

4.) Black

_ﬁ[@m Rubber seal switch ,
6) Orange (Sail drive unit) 1.) Red

2.) White / 1.) Red
3)Blue /1) Red

10.) Tachometer sender {(Not equipped)

XIl. Elektrisches Verkabelungsdiagramm

1.) Kontrolischalter
2.) ZindschloB
3.) Startknopf
4.) Ladekontrolleuchte
5.) Klihiwasser-Kontrolleuchte
6.) Schmierdi-Kontrolleuchte
7.) Kontrolleuchte fir Gummimanschette (Saildrive)
8.) Warnsummer
9.) Drehzahimesser
10.) Drehzahlgeber
11%) Geber fur Schmierdlalarm
12.) Geber fur Kihlwasseralarm
13.) Lichtmaschine (Generator)
14.) Anlassermotor
15.) Batterie-Schalter
16.) Sicherung 30 Amperé
17.) Batterie fir GM 12 Volt — 17 AH; 3 HM 12 Volt — 100 AH
Empfohlene Batteriekapazitat
18.) Achtung: 1+ 2 + 3 < 2,5mm? —~ 20mm? Leitungsquerschnitt
19) 1+ 2+ 3 <5,0mm? — 40mm? Leitungsquerschnitt
20.) Kebelbaumverldngerung standa.d 3 m
Gesamtlinge des Kabelbaums muf unter 6 m bleiben

Farben der Kabel:
1.} Rot

2.) WeiB

3.) Blau

4.) Schwarz

5.) Gelb

6.) Orange
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N\ I\ V4 :
| | é , 7.) Rubber seal la
(Sail-drive)

1.) Red / 4.) Black

4.) Black

XIl. Sahkdkaapeloinnin kytkentdkaavio

1.) Valokytkin
2.) Virtaiokko
3.) Kéynnistyspainike
4.) Lataus valo
5.) Jaahdytys valo
6.) Oljynp. valo
7.) Kumitiiv. valo (purjev. vetol)
8.) Summeri
9.) Kierr. luku. mitt.
10.) Kierr. luku. anturi
11.) O.P. anturi
12)) J.V. Lamp. ant.
13.) Generaattori
14.) Kéyn moot.
15.) Paavirta kytkin
16.) Sulake
17.) Akku GM, 12V-70AH/3HM, 12V-100AH
Suositus
18.) Huom: 1+ 2+ 3 < 2,5mm? — 20mm? (Poikittais pintaaia)
142 +3 < 5mm? — 40mm? (Poikittais pintaaia)
19.) Kumitiiv anturi (Purjev vetol)
20.) Valikaapeli 3m (vakio)
Kokonaispituus ei saa ylittédéa ém
21.) Kaapelivahvuus mm?
Valkoinen = AV 2,0 muut = AV 0,5

1.) Pun
2.) Valk
3.) Sin
4.) Must
5.) Kelt
6.) Oran



17.) Battery

GM, 12V-70AH
1.) Red

18.) Note: 1+ 2+ 3 < 256mm? — 20mm? (Cross sectional area)
142+ 3 < 5mm? — 40mm? (Cross sectional area)

. 3HM, 12V-100AH (Mini. . . .
2) B-type Recommonded Cépac“)y 2 wite 1) Light switch ) Key switch 3) Push button switch
3,) Blue / 4, Black 1.) Red / 4) Black 3'3 ohite 1.) Red/4.) Black
\J ! 2.) White / 3.) Blue 30
15.) Battery 5,) Yellow / 2.) White AC
switch 4.) Black 1)
/ 6.} Orange Red
/2 16.) 30A 3) Blue i 1.) Red — T
® 1) Red _ \ | 2) Wnite /1) Red ) White
8 - 4! Fuse |— A N\ Y, N Ve
{ Sl \\\\\\\\\\\ \\ \\ N MNh A
2) White 3 Blue / 4.) Black
g MN_N\ M\ 3)Biue/4)
3/ q Yy M v N r@ 4.) Charge lamp
14)) Starter motor | 4, Biack i —M PV B
: A Y e N )
L [#Bick 'AN A 2) White / 3) Blue
- ) . | [\ I, V. ) ) 5.) C.W. temp. lamp
£EO \ 1.) Red / 4.) Black.
13.) Alternator Bg 1 | L P PIVIYN— V]
L L N
12) CW. 1 ) Blue / 4) Brack r 5.) Yellow / 2.) White
) CW. temp. . A [3)sL0.
switch ' 20.) Extention cable 3m 1) Red / 4.) Blac 8. L.O. pressure lamg
2)) White / 3.) Blue (Standard) The total length
extention cable must be less 2) White / 1.) Red
= than 6m 1 ) 7)Rubberseal lamp
11.) L.O. pressure 1) Red 7 4) Black (Sail-drive)
switch 5, Yellow / 2) White b~ 0040|6064
4 Black 19 Rubber seal switch Q) pp -+ +
- -} Blac (Sail drive unit)
N\
610 9.) Tachometer 8.) Buzzer
) Orange 2.) White / 1.) Red

3.) Blue/ 1) Red
10.) Tachometer sender

XIl. Streamskema

1.) Lyskontakt
2)) Nogleafbryder
3.) Trykknapkontakt
4) Ladelampe
5.) Kalevandstemperaturlampe
6.) Smareolietrykiampe
7.) Membramlampe (Sejldrev)
8.) Summer
9.) Omdrejningsteaeller
10.) Omdrejningssender
11.) Smereolietrykkontakt
12.) Kelevandstemperaturkontakt
13.) Generator
14.) Startmotor
15.) Batteriafbryder
16.) Sikring
17) Batteri GM, 12V-70Ah/3HM, 12V-100Ah (Min.)
Anbefalet kapacitet.
18) NOTE: 1+2+ 3 < 2,5mm? - 20mm? (Tvaersnitsareal)
1+ 2+ 3 < 5mm? — 40mm? (Tvaersnitsareal)
19)
20.) Forlaengerkabel 3m (Standard)
Totalleengde af forlaengerkabel
skal veere mindre end 6 meter.
21.) Anbefalet ledningstveersnit (mm?)
Hvid =2,0/Andre =0,5

1.) Red
2.) Hvid
3.) Bla

4.) Sort

5.) Gul

6.) Orange

21.) Recommended wire cross-sectional area (mm?)
White = AV2.0/Others = AV0.5

XIl. Diagrama del alambrado eléctrico

1.) Interruptor de la luz

2)) Interruptor de la liave

3.) Interruptor pulsador

4)) Luz de carga

5.) Luz de la temperatura C.W.

) Luz de presién L.O.

)

8)

9.) El tacémetro

10.) Transmisor del tacobmetro (sdlamente en el panel de

instrumento B de tipo grande)

11.) Interruptor de presion L.O.

12)) Interruptor de temperatura CW.

13.) El alternador

14.) El motor de partida

15.) Interruptor de la bateria

16.) Fusible 30A

17.) Bateria de GM 12V-70AH/HM 12V-100AH (min)
capacidad recomendada

18.) Nota: 1+2+ 3 < 2,5mm? - 20mm? (Area de la seccion de cruz)

1+2+3 < 5mm? —~ 40mm? (Area de la seccion de cruz)

6.
7.

19.)
20.) El cable de extension 3m (normal)
La longuitud total del cable de extension tiene que ser de
menos de 6m
21.) Alambre recomendado el &rea de la seccion de cruz
Blanco-AV2,0/0tros-AV0,5

1.) Rojo

2.) Blanco

3.) Azul

4.) Negro

5.) Amarillo

6.) Anaranjado

116



PR R R R R R RN R R R R L LR R R R R R R R R R R R R R T T T e

R R R R R R R I L R R R R P R R R R R R Y R T R

PR R L LR L R L R N L L T R N R T R R R R R R RN R

D R R R R R R R R R R R R R R R TR N

D R R R R R R R R R L R R R S L L L R L R R R

R TR R R R T R R R R R R R R P N R R R R R X R I

R R R R R R T R I R N R R LR LR R R R R R R T R R L LR T e

R R R R T T R R R R R R R R R R R L L L LR TR T

R R R R R I L R R R R R R R R N R R R I

117



@ YANMAR DIESEL ENGINE CO.LTD.

1-1, 2-chome, Yaesu, Chuo-ku
Tokyo 104, Japan

Cable: YANMAR TOKYO
Telex: 0222-4733,0222-2310
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