"™

e

’entrien gr.ou marin

BRC = ED

ERC D ED
BB d 4 BP



RENAULT

COUACH

BP3-MARCHEPRIME-33380B IGANOS - FRANCE
. tél. (S6) 23.11.60 + - télex : RmC 57621 F - télégr. Rm C Marcheprime

—— @ Bordeaux 70 B 63 - no d’entreprise :

206.33.009.2,003 —

RENAULT marine COUACH est heu-
reux de vous présenter cette bro-
chure publiée dans votre intérét et
le nétre, et vous recommande de
la lire attentivement dés la récep-
tion de votre groupe.

Cette brochure vous permettra de
bien connaitre votre groupe marin
et d'en tirer le maximum de satis-
faction.

Vous y trouverez des recommanda-
tions a tous les stades d'utilisation
ou de mise en hivernage. Vous
pourrez aussi procéder a des mises
au point et des réglages, et surtout
éviter des ennuis de fonctionne-
ment en suivant les régles et
conseils d'entretien systématique
ou particulier.

Votre agent a dG vous remettre le
carnet de garantie (guide d'entre-
tien) qui vous permettra de suivre
I'exécution des divers services et
révisions recom mandés.
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IDENTIFICATION

Sur toutes correspondances

- demandes de renseignements ;

- commandes de pigces de
rechange.

Il est impératif d'indiquer les réfé-
rences portées sur les plaques
illustrées 1, 2, 3.




CARACTERISTIQUES

Moteur de base
Nombre de cylindre
Alésage

Course

Cylindrée

Taux de compression
Puissance

Capacité carter huile

Pompe injection
Porte injecteur
Injecteur

Course utile (piston de pompe)

Température dynastart

Capacité maxi de la batterie (dynastart)

Réglages : jeux soupapes (a chaud)
jeux soupapes (a froid) :
Avance de l'injection en surcharge

Tarage de l'injecteur
Espace neutre

RC 7D

Hatz
1

82 mm

80 mm

422 cm®
23 a 1

7 ch a 2500 T/mn

1,6 |

Bosch PFR 1K 65/332/2

Bosch KBA 50 SD/26/4
Bosch DNOSD 21
1,60 mm

maxi 90°
50 AMP.

0,3 mm
0,4 mm
15
110 kg/cm?
0,65 a 0,75 mm

RC9D - RC11D

Hatz
1
80 mm
100 mm
502 cm®
23 a1
9 ch a 2500 T/mn
21

Bosch PFR 1K 70/343/2
Bosch KBA 50 SD/26/4
Bosch DNQOSD 21
1,47 mm

maxi 90°
50 AMP.

0,3 mm
0,4 mm
15%
110 kg/cm?
0,80 a 0,90 mm



UTILISATION

® INSTRUMENTS DE BORD

[ RS ST R U

. Décompresseur.
. Commande de « STOP .
. Démarreur.

Mise sous tension.
Volto.

(Eventuellement témoin de
ture.)

. Témoin de mise sous tension.
tempéra-

® AVANT LE DEPART DU MOTEUR

Ne pas oublier de s'assurer que
I'eau de mer peut alimenter nor-
malement la pompe a eau. Il est
donc impératif de ne pas faire tour-
ner le moteur, prise d'eau a la
mer fermée ou bateau échoué.
S'assurer :

a) Que la vanne de prise d'eau a
la mer est ouverte ;

b) Que le robinet du réservoir de
carburant est ouvert (dans le cas
ou le réservoir n'est pas fixé au
moteur, il est conseillé de ne le
fermer qu'en cas de nécessité) ;

c¢) Que les niveaux d'huile moteur
et inverseur sont corrects (voir
chapitre entretien) ;

d) Que le circuit de carburant est
bien purgé, (voir chapitre purge
de carburant) ;

e) Que le robinet de batterie est
en service ;

f) Que
mort ;

l'inverseur est au point

g) Que la manette des gaz est en
position ralenti accéléré.

® RODAGE

Les moteurs qui vous sont fournis
sont des moteurs partiellement ro-
dés au banc.

Le moteur peut étre immédiate-
ment utilisé & 2 300 t/mn pendant
3 heures. Durant ces 3 heures,
effectuer des pointes de régime
jusqu'a 2500 t/mn pendant 5 mi-
nutes chacune. On peut utiliser le
moteur a 2 500 t/mn pleine charge
au bout de ces 3 heures.



® DECOMPRESSEUR
AUTCMATIQUE

Ce type de moteur est équipé d'un
décompresseur automatique qu'il est
nécessaire de mettre en fonction
tant lors d’'un démarrage électrique
que d'un démarrage manuel.

Dispositif placé c¢Hté pompe 2 in-
jection sur la culasse.

- B
fig 1

— Position 0: position du levier
de décompresseur quand le mo-
teur marche (position indiquée
sur la figure 1).

— Position 1: position de décom-
pression permanente.

— Position 2 : décompresseur au-
tomatique enclanché passant
successivement en position 3,
4, etc., jusqu'a 10 et 0.

Important : Tourner le levier du
décompresseur dans le sens des
aiguilles d'une montre (sens fle-
che), une manceuvre inverse peut
endommager le systéme.

Exception : [l est cependant possi-
ble de passer de la position 1 a la
position 0 sans dommage pour le
mecanisme,

Décompresseur a distance.

Le décompresseur peut étre com-
mandé a distance par une tirette
installée au tableau de bord.

Dans ce cas, il suffit de tirer le
bouton du tableau de bord pour
décompresser. Les positions inter-
médiaires sont supprimées.

® SURCHARGE DE DEPART

Cas d'un premier départ a froid a
une température inférieure & 10 °C.
Pour obtenir un départ a froid plus
facile, ce dispositif permet d'injec-
ter lors des premiers tours mo-
teur, un excédent de carburant.

Pour obtenir une surcharge correc-
te, il est nécessaire d'opérer com-
me suit :

a) Mettre le levier des gaz en
accélération maximum :

b) Tirer vers le haut le bouton de
surcharge 1 fig 2




c) Ramener le levier des gaz dans
la position « ralenti » ;

d) Effectuer un démarrage normal
en augmentant tres |[égérement les
gaz, afin que le moteur ne cale
pas.

Nota : La
d'elle-méme.

surcharge s'effacera

® ARTIFICE DE DEPART

— Introduction d'un mélange huile-
fuel dans la tubulure d'admis-
sion.

— Nettoyer les alentours de la vis
de remplissage.

— Déposer la vis de remplissage
(fig. 3).

— Le témoin de charge

— Verser dans |'orifice 2 cm® (1
dé a coudre) d’huile ELF PRES-
TIGRADE 10 W 30.

— Par temps trés froid, moitié hui-
le, moitié fuel.

— BReposer la vis de remplissage,
la bloquer.

— Effectuer un démarrage normal.

® DEPART DU MOTEUR

— Les contréles avant départ ef-

fectués, établir le contact .

— Les appareils sont alors sous

tension.

s'allu-
me.

— Mettre le levier d'accélérateur
a mi-course. (Par temps froid,

mettre la surcharge : mettre le
levier de décompresseur en po-
sition 1).

¢ Départ a la manivelle avec
décompresseur automatique.

— Introduire la manivelle dans le

support.

— Tourner la manivelle dans |2
sens indiqué sur la figur- &
(sens inverse de la m ntr ,.

— Faire quelques tours jusqu'a ce
que le moteur tourne librement.

— Mettre le levier de décompres-
sion dans la position 2. Le dé-
compresseur est sur la pos-
tion automatique.

tig 4
— Continuer a tourner. La vitesse
maxi doit étre atteinte quand
le levier du décompresseur re-
vient au 0, position ou le mc-
teur doit démarrer.

— Aprés le départ, le levier de
surcharge revient a sa position
premiere automatiquement.



¢ Départ a la dynastart

— Mettre le robinet de batterie en
service.

— Les préparatifs de départ effec-
tués, établir le contact .

— Les appareils sont alors sous
tension.

— Le témoin de charge s'allume.

— Préparatifs de départ toujours
identiques.

— Mettre décompresseur en po-
sition 2.

— Appuyer sur le commutateur de
départ jusqu'a ce que le levier
de décompresseur revienne 2
la position 0 ol le moteur doit
démarrer.,

Dés le départ du moteur s'assurer :

— Que le circuit de charge fonc-
tionne, lampe témoin éteinte.

— Que l'eau s'écoule normalement
a la sortie du pot d'échappe-
ment.

— Apreés avoir vérifié le débit des
pompes a eau et pour assurer
un échauffement progressif du
moteur, il est préférable de
commencer les manceuvres des
la mise en route.

Augmenter ensuite progressive-
ment le régime a mesure que le
moteur chauffe.

¢ Départ a la manivelle ou a la
dynastart avec décompresseur
a main (cas de panne du dé-
compresseur automatique).

— Procéder d'une fagon identique
pour les préparatifs de départ.

— Mettre le décompresseur en
position 1.

— Tourner la manivelle & une vi-
tesse croissante ou actionner
la dynastart.

— Lorsque la vitesse maxi est
atteinte, passer directement le
décompresseur de la position 1
a la position 0.

Départ avec décompresseur
commandé a distance :

— Tirer a fond la commande du
décompresseur.

Lorsque le moteur est bien lancé :

— Repousser la commande du
décompresseur.

® ARRET DU MOTEUR

— Ramener impérativement le le-
vier des gaz en position ralenti.

— Tirer la commande de stop .

— Couper l'interrupteur de mise
sous tension.

— Couper la batterie.

Important: Ne jamais arréter le
moteur au moyen du décompres-
sedur.

Nota. — Avant chaque arrét du
moteur, il est conseillé de laisser
ce dernier tourner au ralenti, une
a deux minutes, afin de stabiliser
la température du moteur.

——



ENTRETIEN

® GRAISSAGE MOTEUR

Moteur: Qualité de ['huile ELF
PRESTIGRADE SAE 10 W 30.

Nota : Si le rodage du moteur
doit s'effectuer en période hiver-
nale, utiliser I'huile moteur : ELF
DISAL HD1 10 W, pendant les
25 premiéres heures.

Remplissage : Par le bouchon A
(fig. 1) ou par le cache culbuteurs.
Attendre environ une minute aprés
le remplissage afin que I'huile se
soit bien écoulée dans le carter.
Niveau & mettre au maxi de la jau-
ge B (fig. 2). (Un niveau trop éle-
vé provoque une perte de puis-
sance et un échauffement anor-
mal.)

® VIDANGE MOTEUR

Pour procéder a la vidange, I'huile
doit étre chaude.

La vidange s'effectue a l'aide de
la pompe C (fig. 3).

9

@ FILTRE A AIR
Qualité de I'huile : ELF PRESTIGRA-
DE SAE 10 W 30.

Niveau : Jusqu'au repére de la par-
tie demnntable du flltre (fig. 4).




® GRAISSAGE
INVERSEUR ASSISTE

Qualité de I'huile: ELF ELFMATIC
ol G »,

Le graissage de- l'inverseur est
indépendant de celui du moteur.
Le remplissage s'effectue par le
bouchon D (fig. 1). Le niveau est
obtenu quand I'huile coule par |'ori-
fice E (fig. 1).

Vidange : Enlever les bouchons F
et D (fig. 2).

Capacité du carter d'huile: 0,75 I.

® GRAISSAGE INVERSEUR M 13

Qualité de [I'huile : ELF PRESTI-
GRADE SAE 10 W 30.

Contenance: 1 I.

Le remplissage est réalisé par le
bouchon G (fig. 3). La vidange
s'effectue par le bouchon H (fig. 3)

La jauge de l'inverseur posséde un
repére mini-maxi valable pour les
inclinaisons allant de 0 a 12°. Le
repére maxi correspond a l'incli-
naison de 12°.

fig 2
@ REDUCTEUR SUR M 13

Qualité de [I'huile : TRANSELF
90 EP.

Contenance : 0,5 I.

Le remplissage se fait par le bou-
chon |. Le bouchon J sert de mise
a niveau de ['huile du réducteur
quelle que soit son inclinaison.
Lors du remplissage, dévisser le
bouchon J. Le plein du réducteur
est fait lorsque |'huile commence
a s'écouler par |'ouverture du bou-
chon J. Remettre alors celui-ci en
place. La vidange s'effectue par
le bouchon K.

10
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ENTRETIEN PERIODIQUE

Aprés les premiéres 25 heures
de service (par agent RmC) :

- Vidanger le moteur.
- Vidanger l'inverseur.

- Vérifier le serrage de la cu-
lasse et le jeu des soupapes.

Tous les jours:
- Contrdle du niveau d'huile.

Tous les 8 jours:

- Vérifier le niveau d'eau distil-
lée dans la batterie.

Toutes les 50 heures :
- Vidange huile moteur.

- Tendre les courroies si be-
soin.

Toutes les 100 heures :

- Changer la cartouche du fil-
tre a fuel.

Toutes les 200 heures :

- Vidange d'huile inverseur et
réducteur.

- Vidange d’huile du filtre & air.

® CHANGEMENT
DE LA CARTOUCHE
DU FILTRE A CARBURANT

Cette opération ne peut s’effectuer
que le réservoir vidé de son conte-
nu.

— Dévisser la conduite de carbu
rant.

— Extraire le filtre du réservoir
en devissant les 4 vis (fig. 1).

— Dévisser I'écrou six pans et en-
lever la cartouche du filtre.

— Placer une nouvelle cartouche
et revisser au moyen de I'écrou
six pans.

— Remonter le filtre a carburant.

— Faire le plein, puis faire la pur-
ge d'air (voir chapitre purge du
circuit de carburant).

Attention : Ne pas nettoyer la car-
touche mais la remplacer.

Référence cartouche : 32 114.
Référence joint: 32 112,




® PURGE DU FILTRE
A CARBURANT

Le remplissage du réservoir se fait
par le bouchon G (version moteur
avec réservoir incorporé).

— Tirer la commande de stop pour
que le levier d'accélérateur soit
dans cette position.

— Dévisser les vis 1 et 2 de quel-
ques tours.

— Laisser les vis dévissées, en
méme temps, jusqu'a ce que le
gas oil coule sans bulles.

— Revisser les vis 2 puis 1.

— Dévisser la vis 3 du filtre a
carburant jusqu'a ce que le gas
oil coule sans bulles.

— Resserrer la vis 3.

Nota. — Il est trés important de
bien purger le circuit d'alimenta-
tion du carburant. Une mauvaise
purge entraine des variations de
régime, des pertes de puissance
et des départs difficiles. Il est par-
fois nécessaire de purger une
seconde fois aprés que le moteur
ai tourné.

Important : Pour éviter le désa-
morcage du circuit carburant d'une
part et la condensation dans)le
réservoir d'autre part, il est vive-
ment conseillé d'effectuer le plein
complet aprés la derniére sortie
de la journée.

—



©® HIVERNAGE

Au port: Attention |'eau de mer
géle 3 — 6 °C.

a) Fermer le robinet de prise d'eau
a la mer.

b) Débrancher les tuyauteries de
" la pompe a eau de mer.

c) Faire tourner le moteur quel-
ques tours a la manivelle afin
de .faire évacuer I'eau contenue
dans la pompe.

d) Vidanger I'eau du bloc en enle-
vant totalement le bouchon H
et le tuyau d'entrée d'eau dans
le bas du bloc.

e) Vidanger le coude d'injection
d'eau, ainsi que le pot d'échap-
pement a barbotage.

f) Serrer le presse étoupe de li-
gne d'arbre afin de le rendre
étanche.

Nota. — Aprés ['hivernage, ne pas
omettre de le régler & nouveau
correctement.

13



A terre:

— Démonter la tuyauterie d’eau

d'aspiration d'éau de mer.

— Brancher sur la tuyauterie une

alimentation d'eau douce.

— Vidanger I'huile du moteur.
— Faire le plein

avec ELF « Stockage ».

-— Mettre le moteur en marche

et tourner au ralenti accéléré
environ une demi-heure.

— Arréter le moteur et vidanger

I'huile de stockage.

— Vidanger I'eau du bloc en enle-

vant totalement le bouchon H
et le tuyau d'arrivée d'eau dans
le bas du bloc.

— Débrancher les tuyauteries de

la pompe a eau de mer et faire
tourner le moteur quelques
tours a la manivelle afin de
faire évacuer |'eau contenue
dans la pompe.

— Vidanger le coude d'injection

d’eau, ainsi que le pot d'échap-
pement a barbotage.

Boucher les orifices d'admis-
sion et d'échappement avec des
chiffons propres imprégnés
d’huile ELF « Stockage ».

Débrancher et débarquer |a bat-
terie afin de la confier & un
électricien qui en assurera la
conservation.

Profiter de I'hivernage pour dé-
poser et faire vérifier le maté-
riel électrique (dynastart, régu-
lateur).

Vidanger le réservoir afin déli-
miner les dépbts et l'eau se
trouvant dans ce dernier.

Remplacer le filtre & gas oil.

Vaporiser un produit de protec-
tion sur les connexions de ta-
bleau de bord et du moteur.

Nota. — Il n'y a pas d'inconvénient

mélanger le peu d’huile ELF

« Stockage » qui reste aprés la vi-
dange avec I'huile habituellement
utilisée,

14



REGLAGES DIVERS

® |[INVERSEUR ASSISTE
Principe :

L'inverseur est du type embrayage
a cones. La poussée axiale de ['hé-
lice assure une liaison positive
entre les cones males et femelles
de l'embrayage marche avant ou
arriéere.

De ce fait, l'arbre porte hélice
coulisse d'environ 4 mm en mar-
che avant ou 4mm en marche
arriére. Au montage a bord, il faut
veiller & ce que l'arbre coulisse
bien dans ses paliers et dans le
presse étoupe afin de ne pas étre
bridé dans son déplacement. Ce
montage exclut l'utilisation d'une
butée de poussée autre que celle
de l'inverseur qui aurait pour ef-
fet d’empécher le déplacement de
I'arbre porte hélice.

Réglage :

Le seul réglage de cet inverseur
consiste a positionner les deux
cbnes males par rapport aux deux
cones femelles.

15

Marche a suivre :

— Mettre le levier de commande
en place.

— Déposer le couvercle.
— Mettre le levier au point mort,

— Desserrer les 2 écrous de 17
sur plats.

— Débloquer les 2 vis allen sans
téte.

— Faire glisser la fourchette de
commande sur son axe de sup-
port afin de céntrer les deux

cones males par rapport aux
deux cones femelles.

Dans cette position, bloquer les
deux vis allen ainsi que les
écrous de 17 sur plats.

— Remonter le couvercle.



® |INVERSEUR DE MARCHE M 13

Du type a disques, il est admis
que |'embrayage peut patiner vers
la fin de la période de rodage.

Ce fait est reconnaissable a I'em-
oallement brutal du moteur 2 plein
régime ou a l'accélération.

Réglage marche avant:

— Enlever le couwvercle du carter
arriére.

— Tourner I'arbre afin d’amener la
vis de sécurité G a la partie
supérieure.

— Mettre le levier d'embrayage 2
la position marche arriére.

— Dégager le frein et desserrer la
vis de sécurité jusqu'a libérer
I'écrou de réglage a créneaux.

— Serrer I'écrou de réglage a cré-
neaux d'un ou plusieurs crans

jusqu'a trouver une dureté nor-
male en embrayant,.

— Serrer la vis de sécurité dans
un cran.

— Rabattre le frein tdle.
— Remonter le couvercle arriére.

Réglage marche arriére :

— Enlever le couvercle du carter
arriére.

— Mettre le levier d'embrayage 2
la position marche avant.

— A l'aide d'un poingon, ou tige
coudée de 2 6, serrer l'écrou
H d'un ou plusieurs crans.
Aprés chaque cran de serrage,
essayer d'embrayer en marche
arriére.

Important : Aprés réglage, s'assu-
rer que la ligne d'arbre tourne tou-
jours librement au point mort.

Contrdler les 2 vis de butée de
collier I. Laisser un jeude 1 2 2/10°
entre le collier et les vis de butée.

16



® REGLAGE DU DECOMPRESSEUR

A effectuer avant le réglage des
soupapes en s'assurant toutefois
que celles-ci ont déja du jeu.

— Tourner le moteur jusqu'a ce
que l'on butte sur la compres-
sion.

— Mettre le levier de décompres-
Seur en position 2.

— Libérer I'écrou A et serrer la
vis de réglage B jusqu’a ce que
le culbuteur touche la tige de
soupape.

— Tourner la vis de réglage d'un
quart de tour (90°).

— Bloquer la vis dans cette posi-
tion en serrant |'écrou A .

17

® REGLAGE DES SOUPAPES

Jeux a froid : 0,4 mm.
Jeux a chaud : 0,3 mm.

Effectuer d'abord le réglage du
décompresseur.

Le moteur se trouvant en compres-
sion, tourner le levier de décom-
presseur dans le sens des aiguil-
les d'une montre pour le ramener
au 0.

Régler alors les soupapes.

— Débloquer les contre-écrous
des vis de culbuteurs(C)

— Amener les vis en |éger contact
avec la tige de culbuteur.

— Desserrer les vis d'un quart de
tour(D)

— Bloquer les vis a l'aide du
contre-écrou (C)



® MONTAGE DE LA POMPE A EAU -

COL DE CYGNE

) ” FLOT TAISON

POMPE DE CALE

MINI 5cm

MPE CIRCUL ATION
coté cde poulie

ASPIRATION

CREPINE DE CALE

Y

~{CREPINE

Tres important: Le tuyau d'aspiration de la pompe de cale doit comporter obligatoirement un col de cygne
dépassant d'au moins 5cm le niveau de la flottaison.

Le non respect de cette prescription risque de créer une voie d'eau qui peut faire couler le bateau.
18



® CARACTERISTIQUES DE L'INJECTEUR

Type du porte injecteur Bosch KBA 50 SD 26/4
Type de l'injecteur Bosch DNOSD 21
Tarage de l'injecteur 110 kg/cm’
Serrage du porte injecteur dans la culasse 1 MK a 1,6 MK

(ne jamais serrer plus fort)

® COUPLES DE SERRAGE

Goujons de culasse 3 MK
Ecrou de culasse 8 MK
Vis de bielle 6 MK
Vis de contrepoids 9 MK
Vis du support des basculeurs (poussoirs) 6 MK
Vis en bout du vilebrequin coté distribution 11 MK
Ecrous de fixation du porte injecteur 1 a 16 MK
(ne jamais serrer plus fort)
Soupape de refoulement pompe d'injection 4 MK
Ecrou annulaire pour godet lécheur 5a55 MK

19



ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

® Un ‘injecteur fonctionnant mal ¢ Le moteur manque de puis-
peut étre la cause de nombreux sance.
troubles, mauvaise combustion,
fumée d'échappement noire,
puissance insuffisante, échauf-

— Trop d’huile dans le moteur.
- Refaire le niveau correct.

fement excessif de la culasse, — Le levier d'accélérateur ne
du piston et du cylindre. va pas a fond.
— Faire vérifier I'injecteur par - Régler le levier.
un spécialiste Diesel. — Le filtre A carburant est
encrasse.

< Le moteur ne démarre pas. - Changer le filtre

— Arrivée de carburant défec- ; . y
— Présence d'air dans le cir-

tueuse, : p
o cuit de gas oil.
- Purger le circuit de carbu- - N
i - Purger le circuit.

— Filtre obstrué.

- Changer la cartouche du
filtre.

® Le moteur n'a pas de compres-
sion.
— Jeu insuffisant aux soupa-
pes.
- Régler les soupapes.

— Décompresseur mal réglé.
- Régler le décompresseur.



INSTALLATION ELECTRIQUE

Pour le schéma de cablage électrique, se référer aux plans :

- N° 674059 (moteur)
- N° 674115 (tableau 75)
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