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Florence a déserté Brest quelques jours, et le chantier où elle affûte "Biotherm ll", son trimaran
couleur bleu des mers du Sud en vue de l'Ostar, pour la côte plate et ventée du Languedoc-
Roussillon. L'anémomètre grimpait à 50 næuds dans les rafales. Jalouse sans doute, la
Méditerranée s'était mise en (grands) frais pour "Mademoiselle from Atlantique". Au lieu du
spi. on envoya le tourmentin pour tester ce Jouët 1080 dessiné par Philippe Briand, dont l'une
des onze unités déjà vendues s'est signalée en gagnant la Semaine de La Rochelle en 83 (classe
DX). Florence nous a épaté par son sérieux, sa méticulosité. Rien ne lui a échappé : le'dessin
du ùrateau, l'accastillage, les aménagements intérieurs, le confoft des couchettes, la fixation
des coussins ; chaque fois, le représentant du chantier encaissait un "génial !" ou un "nul !"
tout aussi péremptoire ; chaque fois, Florence argumentait, proposant des soiutions, forte de
son expérience unique de femme-marin. Elle résume la vie à bord en quelques mots : "O.uel
que soit le programme d'un plaisancier. il doit pouvoir, sur un bateau de ce type et de ce prix,
recevoir ses copains au port, partir en croisière en famille, gagner une course le dimanche, ou
dormir béatement. Avoir un bateau doit procurer du plaisir, le reste, c'est de la littérature !".
Tournez vite la page pour savoir si nous avons trouvé notre bonheur à bord du Jouët 1080.
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lnspection de la grand'voile : elle est bien coupée mais elle n'a que deux bandes de ris

avail donné son nom au bateau.

Yachting France a demandé à phi-
lippe Briand de dessiner un bateau
de croisière rapide ; la carène du
Jouët 1080 est celle d'un one-tonner.
étroite à la flottaison, avec un bau
maxi important (3,70 m) au niveau du
pont. Les passionnés de course (ou
de baignade au large) pourront rajou-
ter une jupe qui porte la longueur du
bateau à 11,45 m pour un déplace-
ment de 5,3 t (version quillard) ou de
5,6 t (version dériveur) et une surface
de voilure imposanté : 77,50 m2 au
près (G-V plus génois médium ou
léger). Nous avons essayé ce bateau
dans des conditions météo très par-
ticulières : 35/40 næuds de vent du
nord établi le premier jour forcissant
à 40/45 nceuds le lendemain. S'il ne
nous a pas été possible de tester le
bateau au louvoyage et sous spi, ce
fut néanmoins une bien belle sortie I

Gruissan 14 h 30. Tout le monde
s'affaire : le moteur Volvo MD 17
(35 cv) a presque du mal à déhaler le
bateau de la darse, tant le vent est
fort. Florence, en train d'inspecter le
réglage du mât ("pourquoi a-t-il un
cintre négatif ? Ah oui, les galhau-
ba-ns sont beaucoup trop longs")
refuse de manæuvrer au moteur. "Jé
n'ai jamais eu de chance avec les
moteurs, je n'en mets plus sur mes
bateaux, et je n'y touche plus". Elle
continue à prendre possession du
bateau : la ferrure de bôme, le palan
de grand'voile retiennent son atten-
tion, tandis que l'équipage endraille
le foc nol avec un ris. Le chenal de
sortie du port de Gruissan est creusé
juste dans I'axe des vents dominants.
nous sommes plein vent arrièie, et
nous débouchons en eau libre sur
une mer plate, verte, blanchie
d'écume légère. Dès la première
manæuvre, l'envoi du foc, Florence,
arrivée frigorifiée et un peu pares-
seuse ("je serais si bien à faire la
sieste, au chaud") se réveille. C'est
elle qui règle l'écoute de foc, et part
à l'avant, car il faut prendre un ris.
Elle rouspète : le foc est mal
draillé, plusieurs mousquetons

été oubliés. Petit coup de gueule, il
faut affaler et renvoyer. On déplore
l'absence de foc no2 mais le bateau
marche à cinq næuds, sans grand-
voile.
14h52: Florence règle le foc une
fois de plus. on marche grand'largue
en souplesse.
14 h 54 : elle . prend la ba:'re. au
stick :"on affale le foc et on envoie la
grand'voile avec trois ris". Florence
dirige tout le monde (sept équipiers,
tout Gruissan voulait venir à son
bord) avec le sourire, mais une
grande fermeté.
14 h 59: on envoie le tourmentin et
on part vent de travers.
15 h: "on borde pour voir ce qu'il
donne au près".
15 h 02 : on empanne car l'eau man-
que à terre. Grand largue à nouveau,
sous tourmentin et G'V au bas ris. on
marche à près de cinq næuds, avec
neuf personnes à bord.
15 h 06 : on empanne à nouveau.
Florence est toujours à la barre de-
bout dans le cockpit. On file vent
arrière avant d'attaquer un chouette
bord de près.
C'est à ce rythme que Florence Ar-
thaud a mené I'essai. Pleine de santé,
rieuse, moqueuse quand il y avait des
erreurs, descendant dans le bateau
au près pour mieux l'entendre passer
dans I'eau.
Ce qu'elle en pense : "il est beau,
hein I ll m'a plus dès que je I'ai vu au
Salon Nautique. Comment ne pas
aimer un dessin de Philippe Briand 7
A des tas de petites choses, on voit
que ce bateau a été conçu par quel-
qu'un qui navigue vraiment, c'est
plein d'astuces... et de concessions
au commercial. On va voir ça en
détail, mais ma première impression
est qu'il ne faut pas trop le toiler et
ne pas le faire trop gîter, pour ne
laisser dans l'eau que la partie étroite
de la carène. Sinon, à la mer, il est
très agréable, et très confortable à
l'intérieur quand on navigue : pas

en- d'à-coups, ni de mouvements brus-
ont ques. Super l"

'ii
:

r:i

le chantier

*-'î.llË$ll

t-
-: {- !- "'-

41



:n ln,n r"n,ffi, "orroîbrc 
a n i,t" ,ii" tes winches sont trop loin du rebord Le coin navigation '

Le cockpit, mouré en u, prévu pour l':T.::Î:""i"^?1,,::""ii'il;,1;J3';.i 33ËJi,fïlu;'i|,Ti"iit J":.:iï.!,
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Le.cocKplr, rrruurv tirr v' P'evv t/v"' '- voilàs mouillées ou humides es- bois clatr et lraglle.uë'1" ï'1

il:,Ë:t";lî';,'':l?'ii:3;l',:'.?ïÎ:: il1ffii""i:;'fftï'#':.:;1";i: ::f i5**:: i;:'[:uiJ,ïhé' 
ça n'a

boureiresdesaz.Lecentreestassez i.priiÀàlui", "or*" r"'ôieËir"-id ô;;-à" sens' un bateau doit être

étroit pour que 
'on 

râ-""rË i;;Ë;; "nàniiJi-râ-sotution 
p".,i p"rr.ù biatique , lt v a vingt ans .que les--'

à la gîte. Le batea.u plui 
'"""uôi,' "n 

c.oucher deux personn"i â liavant ' ïemmes ont âdopté le formica dans

option une barre , .oiË't'i'Ë-Sôô Ft, deui vraies banettes repliables' leur cuisine'

mais cerui or" nouJ']"!;r";;;6 L",n"uroî"itg-rano:bonleaération, "Les équipets ptacé.s derrière les

possédait une barre ir;;;h;. iltâ; uerre llïi"orlté. L", équipets, les banquetieè montrent l'expérience de -

|esmanceuv,u,,"u,unnôÀtaucock-"otri",ioniuienfaits.|;;;i""";irà,"ïit""t":c,est|à,b|oquéspar|es
pit, saur ra prise d;";i;: îîtîË-là Èrià'""i;l;; îi;i" M'i";;;à;;iË 

"àd-èn"', 
qu'on entassera les duvets

descente er re cockpit, une rarge p"niJii" n" s;ôuvre-t-etË-puJ aussi gt rg: râ"'.. L"t rangements situés---

marche permet de siasieoir ou de côté carré ?" derrière les dossiers sont inaccessi-

servir un repas. r_" àr-u]nu1 de toirette : "un réservoir bres avec reur ouverture en rond, et

Frorence Arthaud : ,,ra position d.u d" 3ô6'iit*; a;àru aor"J'"'".t-ui"n, puis res dossiers sont fixés aux cloi-

barreurestexcellente,toutcorytmela rnri, à", robinets à pression onl un t9-1:,9u' des velcros: bonne idée'

forme de 
'hiroire 

quiiàniinrËre rouf in"àîJànià"t , oÀ tir.j beaucoup trop mais je ne donne pas cher des agra-

en douceur jusqu,au iianô_uàra , tes o"rî"rl' ô"- on to,nuu 
"n 

-bann'" 
fes qûi fixent re vercro aux croisons :

équipiers peuvent cti"-initàùe, tre, d:élËil'9ii, 
-;1^ 

rf^11;rvàir'reste quinze jours d'utilisation et elles se-

confortablement, lambes dans le plein. llfaut aussi un" poîi" à pied, rônt,roûitlées ou arrachées' La table

cockpit. Géniar , r" ôrâ"é-a fàuri au b""rËéouÀ. Àpart ca,.té c!6inét ae est bete et grande, mais.bien en-

vent entre cockpit et descente. on toir;;;;ipâitËit , ré Éran àà stratifié combrante : ié n'aime que les tables

peut y faire son quart au ,chaud- a coie du r'avabo ".t 
pàiùuà, t y l qui.se reprieÂt derrière r'épontille ou

Nu'e: t,idée de mettre une barre , ""Ë;Ëgiï"rrier" 
r",gi;JJiti itii ::tr:qui remontent' lais.sant tout le

rouesurcebateau:çabouffeIe-tierstoUte.laIongueurgeIa,cabine,unevo|ume.ducarrédisponib|e.ouand
du cockpit et ça ne JËrtàiien. Oe ta O*J1Ë ;i1"{1;"y913'n"nt ptutîiqu" on est coincé sur la banquette tri-

frime ! Nuls: les *inàn"f 
-0" to", des cioisons ne risque ii""'-Ë*' "' bord' on ne peut plus bouger' et on

pracés trop roin au ,"ËoiJ ou cockpit, rn"rii'îii Ja.iiqr", biàn écrairé et ne peut pas v dormir' la table est trop

marsré re serf-tairiiô"iJr,.ie.né 
'q"i 

"eîe,'r" "àiireboti! 
u"rni;. 

-- 
basse. L'auire partie e..st repliable

permet, 
"n 

u.rurunior,à;âïË";r'Ë t;':;;;j."';;Ë;;r::,-{ est séniar,.,je pôur raisser re pàssase ribre vers res

haut du winch, de faire seur ra ma- n,ai jamais vu un carréàà-"Ëtt" tàiti" ioirettes et la cabine avant, ce quiest

nceuvre de réstage d'écoute), on n'a .rî,i,î';;;"iitË;t"9"-i;;;ii;"pô"' la.moindre des choses ! Une bonne

pas assez de force,I"ïi*n'é.t trop 
",Ërî"rà' 

îumlnosité, "^"Jpiio"Â,lrré 
idée : la main-courante au plafond

ioin. Génial : l,immense capot de grâce à l,immense ""à.-iàé 
0". quifacilite le passage' un bateau est

descente, qui se ,'"ntr" "n 
entier et ;#;' à'' nu'nrot âtepo5tiù"ï"Jt-t: i11.,!o" le plaisir : on doit pouvoir

qui a le bon goût oË-"L ô,t être en fétË';;tt]1 li-i:^*re pas vers navisuer coniortablement' ce qui est

attuglass fume, ce qii'àrtïÀirtre. Sa l'a-vant et vers l'arrière fJ'ipà"ngt. le càs sur ce bateau qui est rapide'

dimension permer';;;"b;;;; ;è; iËî;;-ù;;nË circuratiËi-a'âi. rete qui rÀmonte bien au vent, donc sûr'

tion intérieur, mais aussi de rentrer .u Àôùirt"ge, tout 
"o*riË ""tui 

a" t. ùais én prus, res gens ont besoin de

facirement res sacs de voires, car re ";Ëi;;;";k'et 
ra doubià' ,"îôeË aê .uiure à uôra de mànière agréable' or

coff re à voires du cockpit ne peut pas h;;r;i.;; ôieii, ptacee sur te éôté et 'aans ôe carré, très joli par l'esthéti-

en recevoir prus de deux. rmporta.nt.: r"";;".;; iriàrï rvr.ir oes rideaux, que,.ra moitié tribord côté table est

irfaut que toute ra r"irà"" â',iôogfoit p;;;;;;irài,.91 ë",11i"u*uunè. rré inutirisabre. r faut penser que tes

et de l,hiloire reçoive de l,antidéra- nË]"-luànt à rien puisqu'ils sont tran- repas, c'est deux fois une heure dans

pant,mêmelesangles.s|ucides.|a.journée.Jepropose.raisune|on-
La cabine avant: FlËrence ne semble "L'intérieur en orme 'et en velours gue iable partànt de la 'cloison 

du

pas d,accord sur sa destination de "i"';;:Ëii."-Y99::;';;ti'n"tâuii" 
Ëauinei â" toit"tt"' s'allongeant à

cabine habitable, tout en reconnais- alture Jieitte marine': ii-;'; ; que le volonte ei se repliant quand on navi-

sant 
'esrhétique 

agréabre des équi_ ;Ëil;" à!"aËu à"r.. eré res' ban- gue. Le verours des coussins est ra-

pets, du velours clâir et des vaigra- qràtteé qui ait un air Oe uiàie marine' iissant' mais comment oser se jeter

ges:,,je n,ai ;amaiJu.iùn Urt"â,;a" .LË'."";;;;'ËËiôé tla Àarine en dessus en ciré pour se reposer un

croisière sans votle à l'avant. alors Uois sur un bateau en plastique avec moment ?

pourquoi res coussins, re jori tissu, iË, ËoËn". "" inoi-.ËËâi""tài "La cuisine est bete et pratique:

a
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Le carre est exceptionnellement lurnineux, la table belle ntais trop encombrante. Auant a l'intérieur en orme et velours crene Descente et cuisitte sont bien concues

Fiche technique
du Jouët 1080
Longueur cogue
longueur flottaison
bau maxi
tirant d'eau quillard

lest
surface voilure
prix

10.80 m
9,45 m
3,70 m
1.95 m

tirant d'eau dériveur 1,2012,00m
poids 5.600 kg
déplacementO/D 5.300/5.600 kg

2.200 kg
77,50 m'.

412.000 F
Architecte : Philippe Briand
Constructeur: Yachting France,
33260 La Teste

fin une vrai banette, s est écriée Florence en découvrant la cabine arrière. c'est la meilleure place du bateau !'



l' a cca st i I I a g e cL. rrectLe rail d'écoute de foc est assez long et, d'une manière générale

réchaud à four, glacière avec sys-
tème réfrigérant en option, évier en
inox qui gagnerait à être pourvu
d'une partie égouttoir. Les équipets
protégés d'altuglass f umé sont vas-
tes et la couleur fumée empêche de
voir le désordre !"
La cabine arrière tribord : "enfin une
vraie banette I Deux personnes peu-
vent y coucher et ranger leurs affai-
res, mais l'astuce, c'est la transfor-
mation possible en atelier : le volume
de rangement est surmonté d'un
plan de travail pratique, éclairé et
aéré par un hublot donnant dans le
cockpit, chaque banette ayant un
hublot fixe qui permet de voir la mer.
Cette cabine : c'est la meilleure olace
du bateau l"
La descente : "là aussi, on voit le
souci de Briand de faciliter la vie à

bord : les marches sont larges, sur ce
modèle il y a un antidérapant efficace
mais moche ; habituellement, c'est
un TBS beaucoup plus esthétique et
doux aux fesses des équipières l'été.
La main-courante de descente, le
vide-ooches situé sous la marche
médiane. les montants des marches
inférieures garantissent un accès fa-
cile à l'intérieur.
"La double cabine arrière bâbord est
classique et agréable : du coin lec-
ture, je peux surveiller mon barreur.
La hauteur sous barrots dans tout le
bateau est imoressionnante : 1.82 m
dans la cabine avant. 1.97 m dans le
carré, 1,80 m dans les toilettes,
1,85 m dans la cabine arrière tribord,
et 1,87 m dans la double cabine ar-
rière bâbord. Fameux ! Mais ve-
nons-en au coin navigation sur lequel
j'ai beaucoup de choses à dire. Deux
choses m'ont frappée dès que je suis
descendue dans le bateau : la table
à cartes et l'absence d'un placard à

cirés. Ce bateau n'est quand même
pas une résidence secondaire flot-
tante, il faut donc pouvoir ranger les
vêtements de mer d'au moins six
personnes. Ouant à la table à cartes,
elle est trop basse et beaucoup trop
grande: les gens savent-ils que

4

nous, en course, nous ne sortons les
grands routiers que tous les quinze
jours ? Par contre, le plumier et les
petites barres d'altuglass, facilement
amovibles qui bloquent les bouquins
dans les équipets sont astucieux. La
banquette qui fait face à la table ne
sert à rien. Je verrais bien une table
à cartes plus petite, située face aux
bordés, et non dans le sens de la
route (argument pour les faux loups
de mer) avec un tabouret qui ne soit
pas recouvert de velours mais de
skai. ll faut qu'elle soit plus haute :

ainsi placée, on pourrait venir jeter
un couo d'ceil facilement à la carte.
Avec le gain de place contre la cloi-
son de la cabine arrière, on pourrait
installer un placard à cirés, juste à
côté de la descente. Sur la oaroi de
ce placard, on mettrait le tableau de
bord électrique, et les instruments
électroniques. Au fait, j'en profite
pour dire mon étonnement de voir
qu'aucun instrument n'est livré avec
les bateaux. C'est ridicule d'obliger
l'acheteur à courrir pour installer un
loch, un speedo, un sondeur, et un
compas.
"Un dernier détail : le ouisard situé
dans le carré pourrait être un peu
plus grand : trois gouttes d'eau et il
est plein."
Le mât du Jouët 1080 est en alliage
léger, pourvu de haubans, galhau-
bans, et bas-haubans arrière: "un
système bizarre, dit Florence, je ne
saisis pas l'intérêt des bas-haubans
qui montent au deuxième étage de
barre de flèches. J'ai remarqué que
dès que I'on navigue au portant, la
grand'voile rague dessus. De plus, ils
ne sont gainés que dans la partie
inférieure, et c'est I'inox qui est en
contact avec la voile. Ouatre winches
sur le rouf, deux pour les écoutes de
foc, c'est bien, en plus des triples
bloqueurs et des taquets. Les win-
ches à self-tailing sont très utiles : en
famille, les skippers n'ont pas tou-
jours beaucoup d'équipiers rapides
sous la main. Le rail d'écoute de foc
est assez long, pas de problème de

Florence... en pleine récuPérat

raguage de ce côté-là. Le chariot de
grand'voile est nul : si on veut faire
de la course, il faut le changer, et en
mettre un dont les bloqueurs soient .

solides, rapides et efficaces.
"Les mains-cou rantes en inox le
long du rouf et du capot de descente
sont belles et pratiques. Je trouve
I'accastillage correct, le rail de tan-
gon est bien placé sur le mât. Je ne
peux pas dire grand'chose sur les
voiles d'avant parce qu'un tourmen-
tin, ça n'appelle pas beaucoup de
commentaires. mais la grand'voile, si
elle est bien coupée, n'a que deux
bandes de ris, larges seulement d'un
mètre. C'est trop peu, il faudrait un
mètre vingt, et trois bandes de ris,
comme sur celle que nous avons,
mais avec un écart plus grand.
"Je pense qu'au près, la gîte maxi-
mum est à 25o. ll ne faut pas vautrer
le bateau, qui aurait tendance à déri-
ver beaucoup. Si on ne gîte pas trop,
il fait un excellent cap au près, sans
heurt, avec une barre très douce.
Mais je pense que son allure favorite
est le portant, on le sent prêt à bondir
et à filer. c'est une sensation très
excitante. Nous n'avons pas pu navi-
guer dans des conditions normales,
mais après tout, les plaisanciers en-
caissent bien un coup de vent, un
jour ou I'autre. Le bateau est toujours
resté très manæuvrant, il revient bien
sur les coups de lof, par petit temps,
ça doit être un plaisir de le barrer.
"En conclusion, je pense que c'est un
très beau et un très bon bateau. ll est
sympathique, je regrette seulement
le côté un peu m'as-tu-vu de la barre
à roue et de I'immense table à cartes.
Je sais qu'ily a des gens qui achètent
un bateau si on leur donne une belle
casquette avec. mais c'est lamenta-
ble."Et dans un éclat de rire sans
pitié pour ces plaisanciers d'opé-
rette, Florence saute à quai où l'at-
tendent des demandeurs d'autogra-
phes, des journalistes régionaux, et,
ce qui lui fera le plus plaisir, un
énorme bouquet de fleurs roses.

Propos recueillis par Noëlle Duck
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